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0. Verzeichnis der Abklrzungen

Abb. Abbildung

AKVS Anweisung zur Kostenermittlung und zur Veranschlagung von Baumafinahmen (Aus-
gabe 2014)

AS Anschlussstelle

ATV Abwassertechnische Vereinigung

ATV Merkblatt A117 ATV Merkblatt A117 ,Bemessung von Regenriickhalteraumen®

ATV Merkblatt M153 ATV Merkblatt M153 ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser*

Az. Aktenzeichen

B Bundesstraf3e (mit 1 bis 3-stelliger Nummer)

BImSchV Bundesimmissionsschutzverordnung

BSFz Bemessungs-Schwerfahrzeug

BW Bauwerk

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (in Fz/24h)

DTVsv Durchschnittliche tagliche Schwerverkehrsstarke (in Fz/24h)

FLNr. Flurnummer

FStrG BundesfernstralRengesetz

Fz Fahrzeuge

gon geometrische Einheit, Winkelmaf3

GVS Gemeindeverbindungsstralie

HBS Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen

HQ100 100-jahriger Hochwasserabfluss

Kr Kreisstral3e

kv Kilovolt

KV Kreisverkehr

LA Linksabbiegetyp

LSA Lichtsignalanlage

max q maximale Querneigung

max s maximale Langsneigung

max As Anrampungshdchstneigung

min A minimaler Klothoidenparameter

min Hg minimaler Kuppenhalbmesser

min Hw minimaler Wannenhalbmesser

min R minimaler Radius

min s minimale Langsneigung

min As Anrampungsmindestneigung

MS ministerielles Schreiben

m U.NN Meter Uber Normalnull

NK Netzknoten

oD Ortsdurchfahrt

OFW Offentlicher Feld- und Waldweg

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

R Radius / Region

RAL Richtlinien fir die Anlage von LandstraRen (Ausgabe 2012)

RIN 2008 Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung 2008

RLS-19 Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en (Ausgabe 2019)

RQ Regelquerschnitt

RRB Regenrickhaltebecken

RStO Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen
(Ausgabe 2012)

SDT StralRendeckschichttypen

SV Schwerverkehr

Svz StralRenverkehrszéhlung

Tab. Tabelle

UG Untersuchungsgebiet

UH Unfallhaufungspunkt

Ve Entwurfsgeschwindigkeit

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WWA Wasserwirtschaftsamt
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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

1.1.1 Art und Umfang der Baumalinahme

Die vorliegende Planung umfasst den Anbau von Zusatzfahrstreifen (eines dritten Fahrstreifens)
an der BundesstralRe 8 6stlich von Emskirchen.

Die Malinahme beginnt stidlich der Bahnbriicke (Bahnlinie Fiurth — Wirzburg) im Zuge der B 8 bei
der Station B 8_1680_0,900 und endet sidlich von Brauersdorf bei der Station B 8 1720_0,615.

Ab Baubeginn erfolgt der Anbau eines Zusatzfahrstreifens durch einseitige Verbreiterung der be-
stehenden Fahrbahn nach Westen. Zwischen der Kreisstraf3e NEA 8 bis Brauersdorf wird nach
Osten verbreitert. Von Brauersdorf bis zum Bauende ist die Verbreiterung nach Westen vorgese-
hen.

In Fahrtrichtung Nurnberg wird ein Zusatzfahrstreifen auf 2,070 km Lange abmarkiert, anschlie-
Rend ein Zusatzfahrstreifen in Fahrtrichtung Neustadt a. d. Aisch mit 1,530 km L&nge.

Mit dem 3-streifigen Ausbau der B 8 werden die derzeitigen héhengleichen Einmindungen besei-
tigt und ein Parallelwegenetz fur den untergeordneten Verkehr geschaffen.

Im Bereich der GemeindeverbindungsstralRe von Emskirchen und der Kreisstralien NEA 8 sowie
der NEA 19 erfolgt eine Verknipfung mit dem StraRennetz tber teilplanfreie Knotenpunkte.

Bei teilplanfreien Knotenpunkten werden zwei Straf3en, welche sich in unterschiedlichen Ebenen
befinden, miteinander verbunden. Sie bestehen aus Ein-/Ausfahrbereichen an der ibergeordneten
Stral3e und plangleichen Teilknotenpunkten (Einmiindung mit oder ohne Lichtsignalanlage oder
Kreisverkehr) an der untergeordneten Stral3e sowie dazwischenliegenden Verbindungsrampen.

1.1.2 Lage im vorhandenen bzw. geplanten StralRennetz

Die BundesstralRe 8 beginnt an der Landesgrenze zur Niederlande bei Emmerich und fuhrt Gber
KdIn — Frankfurt — Wirzburg — Nirnberg — Regensburg bis nach Passau (Anschluss B 12).

Die vorliegende Planung befindet sich im Abschnitt Wirzburg — Nirnberg.

Die B 8 ist im mittelfrankischen Bereich eine wichtige Uberregionale Straf3enverbindung, die den
Wirtschaftsstandort Neustadt a. d. Aisch sowohl an den grof3en Verdichtungsraum Nurn-
berg/Furth/Erlangen als auch an das Oberzentrum Wirzburg (Bundesautobahn A 3) anbindet. Sie
verlauft im Landkreis Neustadt a. d. Aisch in Stidost-Nordwest-Richtung und ist als Verkehrsver-
bindung in die oben genannten Zentren fir das ndrdliche Westmittelfranken von groRer Bedeu-
tung.

1.1.3 StralRenkategorie nach RIN

Die B 8 hat nach den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) im Entwurfsabschnitt die
Verbindungsfunktionsstufe 1l (MZ Neustadt a. d. Aisch — Verdichtungsraum N/FU/Erl).

Nach RAL ist sie als anbaufreie Stral3e mit Gberregionaler Verbindungsfunktion der Stral3enkate-
gorie LS Il zuzuordnen und damit nach den Kriterien der Entwurfsklasse 2 zu planen.
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Die GemeindeverbindungsstralRe von Emskirchen, die KreisstralRen NEA 8 und NEA 19 sowie der
Muhlweg zur Erlachsmuhle sind nahrdumige Landstral3en. Aufgrund der StraRenkategorie LS IV
sind diese nach den Kriterien der Entwurfsklasse 4 zu planen.

1.1.4 Bestandteil von Bedarfsplanungen

Die Aufnahme der MalRnahme in den Bedarfsplan fiir die Bundesfernstral3en ist nicht notwendig,
da es sich um keine Kapazitatserweiterung handelt, sondern um eine Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit und -qualitat.

1.2 StralBenbauliche Beschreibung

Die Lange des Planungsabschnittes betragt rund 4,13 km. Fur die Entwurfsklasse 2 ist hier der Re-
gelquerschnitt RQ 11,5+ mit Uberholfahrstreifen vorgesehen.

Im Streckenabschnitt werden zwei vorhandene Bauwerke verbreitert und vier neue Bauwerke her-
gestellt.

Die vorhandene zweistreifige Stral3e mit den héhengleichen Kreuzungen beeintrachtigt die Ver-
kehrsqualitdt und —sicherheit.

Eine Verbesserung der Verkehrsqualitat und —sicherheit werden durch Zusatzfahrstreifen entlang
der B 8, Auflassen der hthengleichen Anschliisse und der Anordnung von teilplanfreien Anschlis-
sen vorgesehen. Die GVS von Emskirchen, die KrNEA 8 und die KrNEA 19 werden im Kreuzungs-
bereich verlegt und mit Verbindungsrampen an die B 8 angebunden.

2. Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

Der Bau der Ortsumgehung von Emskirchen von B 8_1630_1,900 bis B 8 _1700_0,560 erfolgte in
den Jahren 1991 bis 1996.

Die Untersuchungen der Unfallkommission hatten ergeben, dass auf der B 8 bereits im Betrach-
tungszeitsaum 1997 bis 1999 zwischen Neustadt a. d. Aisch und der Landkreisgrenze Furth vier
Unfallhaufungsstellen vorhanden waren, die auf den Uberholdruck auf der zweistreifigen Bundes-
stral3e und die aufgrund der bewegten Topografie nur in wenigen Teilbereichen vorhandenen
Uberholméglichkeiten zuriickzufiihren sind. Zu den Unfallhdufungen 1997-1999 gehérten die Num-
mer 18 in der Steigungsstrecke 0stlich von Neustadt a. d. Aisch beim Knotenpunkt mit der B 8 alt,
die Nummer 17 dstlich von Emskirchen beim Knotenpunkt mit der St 2244, die Nummer 16 in der
Steigungsstrecke sudostlich von Emskirchen beim Knotenpunkt mit der B 8 alt und die Nummer 15
bei Brauersdorf.

Das Staatliche Bauamt Ansbach hatte auf dieser Basis in den Jahren 2003/2004 eine ,Voruntersu-
chung fur die Anlage von Zusatzfahrstreifen® fir die B 8 von der B 470 bei Diespeck bis ndrdlich
Langenzenn erstellt, um wechselweise ein gefahrloses Uberholen zu ermdglichen und somit so-
wohl die Verkehrssicherheit als auch die Verkehrsqualitat in diesem Streckenabschnitt zu erhdéhen.
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Fir die Beseitigung der Unfallhdufungsstelle 15 bei Brauersdorf (Kreuzung mit der KrNEA 19) lag
bereits ein genehmigter Vorentwurf vom 26. Juli 2001 mit einer teilplangleichen Knotenpunktslo-
sung vor.

Fir dieses Projekt wurde auch bereits am 18.12.2002 ein straf3enrechtliches Planfeststellungsver-
fahren eingeleitet. Im Verfahren wurden seitens Unterer Verkehrsbehorde und von der Polizei Be-
denken gegen diese Planung vorgebracht. Nachdem zum gleichen Zeitpunkt die vorgenannten
Uberlegungen der Anlage von Zusatzfahrstreifen angestellt wurden, wurde dieser Knotenpunkts-
umbau nicht mehr weiter verfolgt und das Planfeststellungsverfahren am 25.09.2003 eingestellt.

Die o.g. ,Voruntersuchung fir die Anlage von Zusatzfahrstreifen“ vom 27.06.2003 / 20.10.2004
zeigt, dass sich unter Berlicksichtigung der planerischen Grundlagen und der vorhandenen
Zwangspunkte vier Abschnitte an der Bundesstralie 8 ergeben, in denen der Anbau von Zusatz-
fahrstreifen mit wirtschatftlich vertretbarem Aufwand maéglich ist.

e Ostlich Neustadt a. d. Aisch (Verkehrsfreigabe 2011)
o Westlich Emskirchen (Verkehrsfreigabe 2017)
e Ostlich Emskirchen (genehmigter Vorentwurf vom 23.11.2017)
e Ndrdlich Langenzenn (Voruntersuchung StBA N)
ZFS ZFS westlich ZFS ZFS
dstlich Emskirchen mit VS dstlich Langenzenn
Neustadt a.d_Aisch zur St 2244 Emskirchen
Voruntersuch
T T [Dvezom] [GREEE
KrNEA 22 St 2414 nach GVS nach Kreuzung KrNEA 19

AS Kleinerlbacl nach Brunn Dachsbac Emskirche Brauersdorf
£ GVS nach
KV bei Diespeck AS GVS GV'S nach AS St2244 KrNEA 8 nach t Langenzenn
B8/B470 Chausseehaus mskirchen Sixtmihle Hagenbiichacl % (Erlachskirchen) | Zennbriicke
__:;}:SIPiankstatt

T e8| kud
2.3 B3 B3 R

Bild 1: Ubersicht der Ausbauabschnitte entlang der B 8

Fir den geplanten Umbau der Anschlussstelle Emskirchen West wurde der Vorentwurf im Septem-
ber 2021 genehmigt. Die KrNEA 22 und die GVS nach Emskirchen sollen in einem gemeinsamen
hohenfreien Knotenpunkt zusammengefasst werden. Die GVS wird in Form einer rechtsliegenden
Trompete an die Nordseite der Bundesstral3e angeschlossen. Sudlich der B 8 werden Parallelram-
pen fur die Ausfahrt von Wirzburg und die Einfahrt nach Nurnberg angelegt.

Der vorliegende Feststellungsentwurf umfasst den Abschnitt ,Ostlich Emskirchen®.

In der Voruntersuchung fir den gegenstandlichen Abschnitt vom 15.07.2014 wurden die Verbreite-
rungsseiten der B 8 und die Art und Lage der Knotenpunkte abgewégt und ausgewahilt.

Der Vorentwurf vom 29.09.2017 fur das Vorhaben wurde am 23.11.2017 durch die Regierung von
Mittelfranken genehmigt.
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Zur Konkretisierung der Planung wurden von folgenden Tragern 6ffentlicher Belange eine Stel-
lungnahme abgegeben:

e Landratsamt (LRA) Neustadt a. d. Aisch — Bad Windsheim vom 15.07.2013
e Markt Emskirchen vom 02.04.2013

e Gemeinde Hagenbuchach vom 05.11.2013

e Wasserwirtschaftsamt Ansbach vom 19.05.2017

e Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten vom 19.07.2017

Fir die Planung wurde eine Verkehrsuntersuchung vom 06.12.2017 durch Prof. Dr.-Ing. Kurzak,
Munchen, bearbeitet, und die Ergebnisse entsprechend bertcksichtigt.

Weiterhin wurde ein Baugrundgutachten vom 12.02.2018 / 26.03.2018 durch den TUV Rheinland
LGA Bautechnik GmbH, Nirnberg erstellt. Die Erkenntnisse und Empfehlungen wurden bertick-
sichtigt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Fiur das gegenstandliche Vorhaben besteht die Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung.

Bereits zur Voruntersuchung wurde eine Umweltvertraglichkeitsstudie erstellt, die die zu erwarten-

den Umweltauswirkungen der Varianten fir die beiden Knotenpunkte der B 8 mit den Kreisstralien
NEA 8 und NEA 19 untersuchte. Diese Studie aus dem Jahr 2015 wurde zum Feststellungsentwurf
aktualisiert und liegt diesem als Anlage 2 zur Unterlage 1 bei.

Eine UVP-Bericht im Sinne des § 16 UVPG liegt als Anlage 1 zur Unterlage 1 bei. Er enthalt die
nach 8§ 16 UVPG erforderliche Angaben einschlie3lich einer ,allgemein verstandlichen nicht techni-
schen Zusammenfassung®.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

entfallt

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die BundesstralRe 8 Ostlich von Emskirchen liegt im Zuge der tberregionalen Entwicklungsachse
Nurnberg — Neustadt a. d. Aisch — Wirzburg. Der Mittelbereich Neustadt a. d. Aisch, der sich aus
dem landlichen Teilraum um Neustadt a. d. Aisch und dem Mittelzentrum Neustadt a. d. Aisch zu-
sammensetzt, liegt an dieser tberregionalen Entwicklungsachse nordwestlich des grofRen Verdich-
tungsraumes Nurnberg/Furth/Erlangen, und soll in dessen Struktur zur Verbesserung der Lebens-
und Arbeitsbedingungen nachhaltig gestérkt werden.
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Landesentwicklungsprogramm

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern vom 01.01.2020 ist hierzu folgendes angemerkt:

o Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand leistungsfahig zu erhalten und durch Aus-,
Um- und Neubaumal3nahmen nachhaltig zu ergénzen.” (4.1.1)

o ,Das regionale Verkehrswegenetz und die regionale Verkehrsbedienung sollen in allen Teil-
raumen als Grundlage fir leistungsfahige, bedarfsgerechte und barrierefreie Verbindungen
und Angebote ausgestaltet werden.” (4.1.2 Absatz 2)

o ,Das Netz der BundesfernstraRen sowie der Staats- und Kommunalstraf3en soll leistungsfa-
hig erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden.

Bei der Weiterentwicklung der Stral3eninfrastruktur soll der Ausbau des vorhandenen Stra-
Rennetzes bevorzugt vor dem Neubau erfolgen. (4.2)

Die B 8 nimmt hierbei in erheblichem Umfang Verkehr zwischen den zentralen Orten auf und tragt
somit zur Verbesserung der Lebens- und Arbeitsbedingungen und zur Schaffung und dem Erhalt
qualifizierter Arbeitsplatze bei.

Regionalplan

Diese allgemeinen Ziele werden im Regionalplan der Region Westmittelfranken (Region 8) und im
Wesentlichen auch in dessen Anderungen weiter konkretisiert:

o Esist anzustreben, die straRenmaRige Anbindung der Region an den grol3rAumigen und
Uberregionalen Verkehr zu verbessern.” (B V 1.4.1, Stand: 01.01.2007)

o ,Die Bundesstral3e 8 als Verbindung zwischen dem Verdichtungsraum Wiirzburg (R 2) und
dem grof3en Verdichtungsraum Nurnberg/Furth/Erlangen (R 7) soll entsprechend ihrer Ver-
kehrsbedeutung leistungsfahig ausgebaut werden.”

(B 'V 1.4.1.3, Stand: 01.01.2007)

o Der Mittelbereich Neustadt a. d. Aisch soll in seiner Struktur zur Verbesserung der Lebens-
und Arbeitsbedingungen nachhaltig gestarkt werden. Ihm soll bei Planungen und Maf3nah-
men zur Starkung des landlichen Raumes der Vorrang eingerdumt werden.” (A 11 3.3.1,
Stand: 01.12.1987)

Die B 8 ist demnach wesentlicher Bestandteil der Uberregionalen Entwicklungsachse Nirnberg —
Neustadt a. d. Aisch — Wirzburg und sowohl fur die Anbindung des Mittelbereiches und Mittelzent-
rums Neustadt a. d. Aisch als auch des westlichen Landkreises Neustadt a. d. Aisch an den Ver-
dichtungsraum Nurnberg/Furth/Erlangen von wesentlicher Bedeutung.

Beim Ausbau der B 8 stehen dabei OPNV und StraRe nicht in Konkurrenz zueinander, sondern er-
ganzen sich, da das hohe Verkehrsaufkommen, das entlang von Entwicklungsachsen zwangslau-
fig entsteht, nach Art und Menge nicht von einem Verkehrstrager allein bewaltigt werden kann.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse
Verkehrsbelastung:

Die Bundesstrale 8 ist eine hochbelastete Fernstral3enverbindung, die eine sehr hohe Bedeutung
fir den Landkreis Neustadt a. d. Aisch und den Grof3raum Nirnberg besitzt.

Die Verkehrsbelastung nach der bundesweiten amtlichen Stralenverkehrszéhlung (SVZ) 2015
liegt zwischen Emskirchen und Langenzenn bei einem durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV)
von 9.529 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil (SV von 988 Fz/24h) von rd. 10,4 %

(SVZ 2015: zahlstellennummer 6430 9205, B 8 _1700_1,506).
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Bild 2: Kartenausschnitt aus BAYSIS mit Lage der Zahlstellen 6429 9204 und 6430 9205

Bei der Z&hlstelle zwischen Neustadt a.d.Aisch und Emskirchen liegt der DTV bei 13.094 Kfz/24h
mit einem Schwerverkehrsanteil (SV von 990 Fz/24h) von rund 7,8 % (SVZ 2015: Z&hlstellennum-
mer 6430 9204, B 8_1620_4,256).

An den Einmindungen und Kreuzungen zur B 8 wurden im Untersuchungsbereich am 16.07.2015
Knotenpunktszéahlungen durchgefihrt.
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Zur Beurteilung der bestehenden und zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse liegt eine Verkehrsun-
tersuchung fur die B 8 vom Gutachter Prof. Dr.-Ing. Kurzak, Minchen vom 6. Dezember 2017 vor.

B 8 ostlich Neustadt/Aisch

Gesamtverkehr Schwerverkehr SV-Anteil
1975 5.588 : 463 . 8.3 %
1980 5.094 IE ﬁ" ATT :g ﬁ“ 8.0 %
1985 6.319 i 28 76%

+26 % +25 % :
1990 7989 oo 596 oo 75%
1995 10.361 19 ; 750 “ ; 7.2%
2000 12337 ; 1081 ", ; 8.8%
2005 12841, ; 1089 .- ; 8.5%
2010 13.363 , ; 1.269 2 ; 9.5 %
2015 13004 °° 990 4" 76%
B 8 bei Plankstatt

Gesamtverkehr Schwerverkehr SV-Anteil
1975 2.779 , 255 . 9.2 %
1980 3.530 :ﬂ' ﬁ" 382 +?ﬂ ff’ 10.8 %
1985 4.010 435 ; 330 ;50 ;" 82%
1990 5403 7o 524 L arer 9.7 %
1995 7423 o ; 687 .4 ; 93 %
2000 8.698 .5 ; 961 4 ; 1.0%
2005 9120 oo 920 o 10,1 %
2010 8707 g ; 920 ; 10,6 %
2015 9.529 ? 988 i 10,4 %

Tab. 1: Verkehrsentwicklung 1975 — 2015 an den DTV-Zahistellen auf der B 8

im Abschnitt Neustadt/Aisch — Langenzenn
Jahresmittelwerte DTV in Kfz/24 Stunden

Aufgrund der tberregionalen Verkehrsbedeutung der B 8 als wichtige Anbindung des Wirtschafts-
standortes Neustadt/Aisch an den Grol3raum Nurnberg / Furth / Erlangen sowie aufgrund des fort-
schreitenden 3-streifigen Ausbaus 6stlich von Neustadt/Aisch bis Langenzenn ist bis zum Progno-
sehorizont 2030 noch eine tberdurchschnittliche Verkehrszunahme auf der B 8 bei Emskirchen im
Gesamtverkehr um rd. 10 — 15 % zu erwarten. Fur das nachgeordnete Stral’ennetz werden Zu-
nahmen um 5 — max. 10 % bertcksichtigt. Im Schwerverkehr ist von einem Anstieg des Schwer-
verkehrsanteils um rund 1 Prozentpunkt auszugehen.

Auf der Basis der prognostizierten Entwicklungen wurden fur die B 8 im Abschnitt westlich Emskir-
chen bis Langenzenn sowie fur das nachgeordnete Stral3ennetz die Prognosebelastungen 2030
ermittelt und auf der Grundlage des vorliegenden Anschlussstellenkonzeptes auf das Stral3ennetz

umgelegt.
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Gesamtverkehr (DTV 2030)

Die B 8 erhélt im Prognosejahr 2030 eine werktagliche Belastung von 11.600 Kfz/Werktag

(entspricht DTV 10.500 Kfz/Tag) im Bereich der Bahnunterfihrung. Sudlich der Anbindung KrNEA 8 /
GVS Emskirchen-Ost ist die B 8 mit 12.100 Kfz/Werktag (entspricht DTV 10.900 Kfz/Tag) belastet. Da
die GVS bei Plankstatt nicht mehr an die B 8 angebunden wird, gelten diese 12.100 Kfz/Werkag bis
zur Anbindung Brauersdorf. Im Abschnitt stidlich Brauersdorf bis zur Einmindung GVS Langenzenn
werden 13.000 Kfz/Werktag (entspricht DTV 11.700 Kfz/Tag) prognostiziert, stidlich der Einmindung
GVS Langenzenn sind es bis zur Zenntalbriicke 11.800 Kfz/ Werktag

(DTV 10.600 Kfz/Tag).

Im nachgeordneten StralRennetz wird die KrNEA 8 dstlich der B 8 mit 1.900 Kfz/Werktag

(DTV 1.700 Kfz/Tag) belastet, auf der GVS Emskirchen-Ost sind es westlich der B 8

2.400 Kfz/Werktag (DTV 2.200 Kfz/Tag); die Rampen der hdhenfreien Anbindung erhalten jeweils
1.300 Kfz/Werktag (DTV 1.200 Kfz/Tag).

An der Anbindung Bréuersdorf wird die KrNEA 19 mit 1.300 Kfz/Werktag (DTV 1.200 Kfz/Tag)
westlich und 1.400 Kfz/Werktag (DTV 1.300 Kfz/Tag) 6stlich der Rampe West belastet.

Bei der Rampe Ost liegt die Belastung der KrNEA 19 westlich der Rampe bei 1.700 Kfz/Werktag
(DTV 1.500 Kfz/Tag) und bei 1.300 Kfz/Werktag (DTV 1.200 Kfz/Tag) 6stlich der Rampe.

Die Rampenfahrbahnen erhalten jeweils 900 Kfz/Tag (DTV 800 Kfz/Tag).

-

Emskirchen

DTV 2030

Gesamtverkehr

Verkehrsuntersuchung B 8

Querschnittsbelastungen B 8
Emskirchen - Langenzenn
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Prognose DTV 2030 mit 3-streifigem Ausbau B 8

Prof. Dr-Ing. Harald Kurzak
Minchen

Bild 3: Plan 7a aus Verkehrsuntersuchung B 8
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Schwerverkehr (DTV 2030)

Ostlich Emskirchen werden im Bereich der Bahnunterfiilhrung 1.890 Kfz-Schwerverkehr/Werktag
(entspricht DTVsy 1.400 Kfz/Tag) und im Abschnitt KINEA 8 — Brauersdorf

1.880 Kfz-Schwerverkehr/Werktag

(entspricht DTVsv 1.390 Kfz/Tag) prognostiziert, der

Schwerverkehrsanteil am Gesamtverkehr wird bei 16 % liegen. Sudlich Brauersdorf sind es 15 %
Schwerverkehrsanteil (1.900 Kfz-Schwerverkehr/ Werktag; DTVsy 1.410 Kfz/Tag).

Emskirchen

DTV 2030

Schwerverkehr

Werkehrsuntersuchung B 8

Querschnittsbelastungen B 8
Emskirchen - Langenzenn
Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
(Bus, Lkw > 3,5 to, LZ)

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen

Prognose DTV 2030 mit 3-streifigem Ausbau B 8

Bild 4: Plan 8a aus Verkehrsuntersuchung B 8
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch den hohen Schwerverkehrsanteil kommt es derzeit vermehrt zu ausgepréagter Kolonnenbil-
dung von Fahrzeugen hinter langsam fahrenden Lkw. Der daraus resultierende zunehmende Uber-
holdruck fiihrt dabei zu risikoreichen Uberholvorgangen und somit zu einer erhohten Gefahrdung
der Verkehrssicherheit im Langsverkehr.

Mit dem Anbau von Zusatzfahrstreifen kann der Uberholdruck durch Schaffen von sicheren und
ausreichenden Uberholmaglichkeiten erheblich verringert werden. Die Beseitigung der Linksein-
und -abbieger auf der B 8 durch teilplanfreie Knotenpunktsausfiihrungen stellen ebenso eine we-
sentliche Verbesserung der Verkehrssicherheit dar.

Mit dem geplanten Ausbau erfolgen zudem eine Verstetigung des Verkehrsablaufs und dadurch
eine Erhohung der Verkehrssicherheit im flieRenden Verkehr. Eine weitere deutliche Verbesserung
ergibt sich durch die geplanten teilplanfreien Anschliisse, da dadurch das verkehrssicherheitskriti-
sche Kreuzen, sowie das Linksab- und -einbiegen verhindert werden.

Unfallgeschehen:

von Abschnitt 1680 Station 900 bis Abschnitt 1720 Station 800
StBA Ansbach — MNeustadt a.d Aisch
auler-finnerorts mit der Unfallkategorie P+S in beiden Fahrtrichtungen.

Das Unfallgeschehen im Zeitraum 01.01.1997-31.07.2021 auf der B 8 L \

Bild 5: Kartenausschnitt aus BAYSIS; Unfallgeschehen im Zeitraum 01.01.1997- 30.07.2021 auf der B 8 von B 8_1680_0,900 bis B 8_1720_0,800
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Insgesamt ereigneten sich im Bereich des Anbaus von Zusatzfahrstreifen
von B 8 1680_0,900 bis B 8_1720_0,800 im Zeitraum 01.01.1997 — 31.07.2021
folgende Unfélle:

Betrachtungszeitraum ciisfzrlrlg- Getotete \?g:;’:zetr(; LeiI(;T;\;er-
01.01.1997 — 31.12.1999 20 4 8 19
01.01.2000 — 31.12.2002 27 2 8 13
01.01.2003 — 31.12.2005 22 1 3 15
01.01.2006 — 31.12.2008 22 1 10 18
01.01.2009 — 31.12.2011 15 - 1 18
01.01.2012 — 31.12.2014 17 2 2 17
01.01.2015 - 31.12.2017 17 - 8 16
01.01.2018 — 31.12.2020 15 - 6 13
01.01.2021 — 31.07.2021 2 - - 1
Summe 157 10 46 130

Tab. 2: Unfélle im Bereich des Anbaus von Zusatzfahrstreifen éstlich von Emskirchen

Seit 1997 wird das Unfallgeschehen auf den Bundes- und Staatsstraf3en in Bayern in so genann-
ten Unfallhdufungen systematisch erfasst. Die Unfallkommissionen mit Vertretern der Polizei, Stra-
Renverkehrsbehdrde und StraRenbaubehdrde wertet diese Unfélle aus und schlagen gezielte bau-
liche und / oder stral3enverkehrsrechtliche Malinahmen vor, um die Situation zu verbessern.

Als Unfallhdufungen werden unfallaufféllige Bereiche des StraRennetzes bezeichnet, die fest defi-
nierte Grenzwerte Uberschreiten. In Bayern werden fur das klassifizierte Stral3ennetz (Autobahnen,
Bundes-, Staats- und Kreisstraf3en) Unfallhdufungen im 3-Jahres-Rhythmus ermittelt. Die Lange
einer Unfallhdaufung wird durch den ersten und letzten Unfall begrenzt, deshalb sind auch Unfall-
haufungslangen kleiner als der Untersuchungslange moglich.

Bei punktuellen Unfallhdufungen spricht man von Unfallhaufungsstellen, bei Unfallhaufungen mit
einer raAumlichen Ausdehnung von Unfallh&ufungslinien.
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Emskipe¥en

UH 16 (1997-1999)

UH 15 (1997-1999)
UH 19 (2006-2008)

\ UH 20 (2015-2017)

Eht % | UH 16 (2018-2020)

UH 14 (2000-2002) ‘

Bild 6: Kartenausschnitt aus BAYSIS; Unfallhdufungen auf der B 8 von B 8_1680_0,900 bis B 8_1720_0,800

In der Auswertung der Unfallhaufungen im Dreijahreszeitraum von 1997 bis 1999 hatten sich an
der Unfallh&ufungsstelle (UH) 15 im Bereich bei Brauersdorf (B 8_1700_1,806 bis B 8_1720_0,640)
vier Unfalle mit Schwerverletzten und drei Unfélle mit Leichtverletzten ereignet. An der Unfallh&du-
fungsstelle (UH) 16 hatten sich im Bereich stidlich vom Ortsanschluss Emskirchen drei Unfalle mit
Schwerverletzten und drei Unfalle mit Leichtverletzten ereignet. Die Unfélle konzentrieren sich im
Bereich von B 8_1680_1,258 bis B 8_1680_2,008. Die Unfallkommission hatte damals keine expli-
zite bauliche oder stral3enverkehrsrechtliche Malinahme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fest-
gelegt.

Im Dreijahreszeitraum zwischen 2000 und 2002 hatten sich an der Unfallhaufungsstelle (UH) 14 im
Bereich bei Brauersdorf (Lkr/StBA-Grenze bis Kreuzung NEA 19) von B 8 1720_0,387 bis

B 8_1740_0,085 vier Unfalle mit Schwerverletzten und ein Unfall mit Leichtverletzten ereignet.

An der Unfallhdufungsstelle (UH) 15 hatten sich im Bereich nérdlich von Brauersdorf vier Unfélle
mit Schwerverletzten und zwei Unfélle mit Leichtverletzten ereignet. Die Unfélle konzentrieren sich
im Bereich von B 8_1680_0,108 bis B 8 1680_0,308. Die Unfallkommission hatte damals in Brau-
ersdorf die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h und nérdl. Brauersdorf intensive Ge-
schwindigkeitsuiberwachung festgelegt.

VVon 2003 bis 2005 wurde im Bereich der Baumaf3nahme keine Unfallhdufung festgestellt.
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Im Betrachtungszeitraum 2006 bis 2008 hatten sich an der Unfallhdufungsstelle (UH) 19 im Be-
reich Brauersdorf vier Unféalle mit Schwerverletzten, vier Unfélle mit Leichtverletzten und ein Unfall
mit Sachschaden ereignet. Die Unfallkommission hatte die Instandsetzung der Markierung festge-
legt.

Von 2009 bis 2011 und im Zeitraum 2012 bis 2014 wurden im Bereich der Baumalinahme keine
Unfallhdufungen festgestellt.

Im Dreijahreszeitraum zwischen 2015 und 2017 hatten sich an der Unfallhaufungsstelle (UH) 20 im
Bereich bei Brauersdorf insgesamt acht Unfélle ereignet.

Die Verkehrsunfalle an dieser Kreuzung haben keine grundsétzlich auffalligen Gemeinsamkeiten:
drei Vorfahrtsunfalle aus Richtung NEA 19 Diirrnbuch (1 x von rechts, 2 x von links), drei Vor-
fahrtsunfélle aus Richtung NEA 19 Brauersdorf (1x von links, 1 x von rechts, 1 x unbekannt), zwei
Abbiegeunfalle (Auffahrer aus Richtung B 8 Nirnberg), unterschiedliche Tageszeiten und Wochen-
tage, Herkunft/Alter des Unfallverursachers.

Die regelmafRigen Geschwindigkeitsiibberwachungen ergaben keine Auffalligkeiten.

Nachdem sich 2018 wiederum ein Auffahrunfall ereignete, wurde die Wegweisung in diesem Be-
reich optimiert.

Im Betrachtungszeitraum 2018 bis 2020 hatten sich an der Unfallhdufungsstelle (UH) 16 im Be-
reich Brauersdorf zwei Unféalle mit Schwerverletzten, funf Unfalle mit Leichtverletzten und ein Unfall
mit Sachschaden ereignet.

Die Unfallhdufungsstelle (UH) 16 liegt im gleichen Bereich wie die Unfallhdufungsstelle (UH) 15
aus dem Betrachtungszeitraum 1997 bis 1999, die Unfallhdufungsstelle (UH) 19 aus dem Betrach-
tungszeitraum 2006 bis 2008, sowie die Unfallhdufungsstelle (UH) 20 aus dem Betrachtungszeit-
raum 2015 bis 2017.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
Larm

Brauersdorf ist derzeit sehr stark durch den Verkehrslarm der B 8 belastet. Der geplante Zusatz-
fahrstreifen bringt keine Verschlechterung, da die Verbreiterung nach Westen und damit von Bréu-
ersdorf abgewandt vorgenommen wird. Allerdings bietet die Anordnung eines zusétzlichen Fahr-
streifens nach 8§ 1 Abs. 2, Kap. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) die Voraus-
setzung von LarmschutzmalRnahmen nach dem Grundsatz der Larmvorsorge. Insgesamt wird sich
dadurch eine Verbesserung fir den Ort ergeben, weil von Bau-km 3+250 bis Bau-km 3+880 eine
Larmschutzwand errichtet wird.

Artenschutz

Im Bereich von Brauersdorf ist die Errichtung einer LA&rmschutzwand geplant. Hierdurch verringert
sich die Larmbelastung im Ort. Gleichzeitig wirkt die Wand konfliktmindernd in Hinblick auf das
Kollisionsrisiko fiir Flederméuse, die im Ort ihre Quartiere besitzen und sudlich des Orts den Tal-
raum des Durrnbucher Grabens zum Jagen nutzen.

Erholung

Der neu zu schaffende Verbindungweg zwischen Brauersdorf und Plankstatt kann auch als Geh-
und Radweg genutzt werden, so dass zwischen Brauersdorf und Emskirchen eine Geh- und Rad-
wegeverbindung entsteht und die Funktion des Raumes fir die Naherholung verbessert wird.

Wasserschutz

Durch den Bau weiterer Regenrtickhaltebecken wird die Entwésserung auf den aktuellen techni-
schen Stand gebracht und dadurch der Eintrag von Schadstoffen in Grund- und Oberflachenge-
wasser verringert.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

Das Vorhaben fihrt unvermeidbar zum Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande in Hin-
blick auf die Zauneidechse. Es bedarf daher einer artenschutzrechtlichen Ausnahmegenehmigung.
Diese kann nur erteilt werden, wenn zwingende Grinde des Uberwiegenden 6&ffentlichen Interes-
ses dies rechtfertigen (vgl. 8 45 Abs. 7 Nr. 4 BNatSchG).

Die zwingenden Griinde des Uiberwiegenden 6ffentlichen Interesses liegen begrindet in der Ge-
sundheit des Menschen. Der untersuchte Streckenabschnitt weist eine Haufung von Unfallen auf,
was auf den landwirtschaftlichen Langsamverkehr, die ungiinstigen Uberholverhiltnisse und die
hohengleichen Anschlussstellen zurtickzufiihren ist, vgl. Kap. 2.4.3. Durch den Bau des Zusatz-
fahrstreifens sowie die veranderten Kreuzungsbereiche sudéstlich Emskirchen und bei Brauersdorf
werden das Unfallrisiko gesenkt und die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer deutlich erhoht.
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3. Varianten und Variantenvergleich

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet (UG) erstreckt sich dstlich von Emskirchen entlang der B 8 vom Bahn-
damm der Bahnlinie Wirzburg — Nurnberg im Norden bis Brauersdorf im Suden.

Der Uberwiegende Teil des UG liegt in der Gemeinde Markt Emskirchen, der stidliche Teilbereich
in der Gemeinde Hagenbiichach (beide Landkreis Neustadt a.d. Aisch-Bad Windsheim) bzw. Ge-
meinde Langenzenn (Landkreis Frth).

Das Untersuchungsgebiet ist topographisch gepragt durch einen steil ansteigenden Bereich im
Norden, wo die B 8 (aul3erhalb des UG) das Tal der Mittleren Aurach quert und in der Folge rund
80 Hohenmeter ansteigt und eine relativ ebene Hochflache mit leicht eingeschnittenen Tallagen im
sudlichen Teil des Planungsgebiets. Das nachstgelegene FFH-Gebiet DE 6430-371 ,,Aurach zwi-
schen Emskirchen und Herzogenaurach® liegt etwa 400 m nérdlich des Bauanfangs.

Im Norden verlauft die B 8 durch forstlich gepréagte Flachen, weiter stdlich sind die Hochflachen
und Tallagen von landwirtschaftlichen Flachen bestimmt. Besondere Bedeutung als Lebensraum
fur Flora und Fauna haben die Feuchtflachen in den TalrGumen und Senken des Untersuchungs-
gebiets. Das Landschaftsbild wird durch die offene Landschaftsstruktur bestimmt und durch kleine
Waldflachen und Gehdlzbestéande entlang der Stral3e gegliedert. Das Landschaftsbild der Tallagen
ist durch die Grinlandnutzung, die Gewésser und begleitende Gehdlzstrukturen sowie durch das
Relief an den Randern bestimmt.

Ostlich von Emskirchen verlauft das Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Wald- und Weiherlandschaf-
ten im Ostlichen Landkreis* beiderseits der B 8. Von der Anlage der Zusatzfahrstreifen wird das
LSG raumlich nur tangiert. Der Schutzzweck des LSG, der dem Naturhaushalt und seiner Funkii-
onsfahigkeit dient, bleibt von dem Vorhaben unberthrt.

Ab dem Tiefpunkt der Gradiente der B 8 (im Bereich der Schneemunhle) steigt in Fahrtrichtung
Nurnberg nach der Querung der Aurachtalbriicke (BW 6430 530) an, so dass das Geschwindig-
keitsniveau danach abnimmt. Daher wéare mit dem Zusatzfahrstreifen bereits unmittelbar nach der
Aurachtalbriicke zu beginnen. Ein Ausbau der B 8 kann hier nur im Bestand erfolgen. Eine neue
Trasse abseits des Bestands wiirde eine Vielzahl mehr an Betroffenheiten (auch qualitativ) auslo-
sen, so dass im Wesentlichen nur eine Losung im Bestand maoglich ist.
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Bild 7: Kartenausschnitt aus BAYSIS; Bauwerke

Dies wirde jedoch bedeuten, dass das Kreuzungsbauwerk Bahnlinie Firth — Wirzburg /B 8

(BW 6430 532), das als eine geschlossene Rohre im hohen Bahndamm angeordnet ist, unter Auf-
rechterhaltung des Bahn- und Bundesstrafl3enverkehrs nur mit hohem finanziellem Aufwand erwei-
tert werden musste. Unter Wirdigung dieser schwierigen Rahmenbedingungen wird erst unmittel-
bar siidlich des Bahndammes (B 8_1680_0,900) mit dem Zusatzfahrstreifen begonnen werden.
Dieser Sachverhalt liegt auch dem einvernehmlich abgestimmten Gesamtausbaukonzept fur die

B 8 zugrunde.

3.2 Ubersicht der untersuchten Bereiche

Durch den Bau im Bestand ist keine ,klassische® Variantenuntersuchung maglich, weil sich die Va-
rianten nur im Detail unterscheiden und Auswirkungen auf Raumstruktur, verkehrliche Bedeutung,
Umweltvertraglichkeit sowie im Hinblick auf die entwurfs- und sicherheitstechnischen Beurteilung
nicht oder nur kaum unterscheiden.

Deshalb werden bei der Variantenfindung nur die drei folgenden Bereiche néher untersucht:

e Wabhl der Verbreiterungsseite der Zusatzfahrstreifen (Kap. 3.3.1)
¢ Planfreier Umbau des Knotenpunktes mit der GVS (B 8 alt) / KNEA 8 (Kap. 3.3.2)
e Planfreier Umbau des Knotenpunktes bei Brauersdorf (KrNEA 19) (Kap. 3.3.3)
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3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Varianten fur durchgehende Strecke

Wahl der Verbreiterungsseite

Der Bauabschnitt ,,0stlich Emskirchen* wurde bei der Untersuchung zur Wahl der Verbreiterungs-
seite in drei Teilabschnitte unterteilt.

o Nordlicher Teilbereich B 8_1680_0,900 bis B 8_1700_0,000 (Bahnlinie — KrNEA 8)
e Mittlerer Teilbereich B 8_1700_0,000 bis B 8_1720_0,000 (KrNEA 8 — Brauersdorf)
e Sdudlicher Teilbereich B 8_1720_0,000 bis B 8_1720_0,615 (Brauersdorf — Bauende)

Nordlicher Teilbereich

Ab dem Baubeginn, der unmittelbar sidlich der Eisenbahnbriicke bei B 8_1680_0,863 (best. Un-
terfihrung unter der Bahnlinie Furth — Wirzburg: BR 6430 532) liegt, soll die B 8 einseitig nach
Westen verbreitert werden. Die Verziehung erfolgt auf der Kurveninnenseite und somit auf dem
Fahrstreifen mit dem zuséatzlichen Uberholstreifen.

Bei einer einseitigen Verbreiterung nach Osten misste der Einzelfahrstreifen in Richtung Norden
im Gefallebereich kurz vor dem Bauwerk der Bahnlinie in der Kurvenaul3enseite verzogen werden.

Des Weiteren musste das vorhandene Regenrtickhaltebecken RRB 2 verlegt werden. Hierfur
missten zusatzlich Ackerflachen entzogen und der vorhanden Wirtschaftsweg verlegt werden.

Die einseitige Verbreiterung erfolgt daher im Westen auf einer Lange von rund 1.100 m bis zur bis-
herigen GVS nach Emskirchen (alte B 8). Die bisherige Dimensionierung des RRB 2 ist fiir die
MalRnahme ausreichend und eine Veranderung nicht erforderlich.

Mittlerer Teilbereich

AnschlieRend verlauft ab Bau-km 1+270 die Verbreiterung bis zum Bau-km 1+868 auf dstlicher
Seite. Bei einer einseitigen Verbreiterung nach Westen wirde die B 8 an die Bebauung bei Plank-
statt heranriicken und die Nasswiesen siidlich von Plankstatt (Biotop 6430-0095-00) teilweise
Uberbaut.

Somit riickt die B 8 bei der Verbreiterung nach Osten nicht ndher an Plankstatt heran und die
Nasswiesen bei Plankstatt werden nicht berthrt.

Sudlicher Teilbereich

Ab Brauersdorf wird bis zum Bauende die BundesstralRe auf einer Lange von rund 800 m nach
Westen verbreitert. Die Dammverbreiterung der B 8 erfolgt auf der Brauersdorf abgewandten
Seite.

Bei einer einseitigen Verbreiterung nach Osten wirde die B 8 néher an die bestehende Bebauung
von Brauersdorf heranriicken. Es ware fur die MalBhahme ein Eingriff in die bebauten Grundstiicke
erforderlich. Die Verbreiterung erfolgt daher nach Westen.
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Gradiente

Im Bereich Brauersdorf wurde von Anliegern eine Absenkung der B 8 ins Spiel gebracht, um die
Anhebung der tUberfihrten KreisstralRe zu verringern. Durch den teilplanfreien Knotenpunktsaus-
bau der bisherigen Kreuzung wird die KrNEA 19 als zweite Ebene tber die B 8 gefuhrt.

Eine Absenkung der Gradiente der B 8 in Brauersdorf hatte Folgewirkungen auf groRerer Lange:

Verlegung des Wirtschaftsweges 0Ostlich der B 8 von Bau-km 3+230 bis 3+330. Der Weg
schlie3t Giber die vorhandene Ortsanbindung in Briuersdorf an die KrNEA 19 an. Fir eine
Verlegung wére ein Eingriff auf bebaute Grundstticke erforderlich.

Verlegung des ErschlieRungsweges westlich der B 8, ab dem Aussiedlerhof, Bau-km
3+230 bis 3+500 (Platz vor Fahrsilos, Abstand Nebengebaude noch ausreichend?)
Schmutzwasserkanal vom Aussiedlerhof zur Klaranlage ist auf langerer Strecke wegen der
tieferen Stral3enquerung (Bau-km 3+605) zu erneuern. Ein Anschluss der Querung an die
bestehende Leitung wére nicht mehr moglich. Aul3erdem wiirde die Abwasserleitung aus
dem Aussiedlerhof zur Klaranlage nicht mehr im freiem Geféalle verlaufen, sondern wére als
Druckleitung notwendig.

Larmschutzwé&nde missen hdher als bisher geplant werden, weil bei einer Tieferlegung die
Beugungshdhe ungunstiger liegt und die l[Armtechnische Wirkung verringert wird.
Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit wird bei Tieferlegung erheblich erschwert. Die bishe-
rige Ausbauplanung sieht vor, einen Teil der Fahrbahn fir die Verkehrsfiihrung zu nutzen
und den anderen Teil im erforderlichen Ausbaustandard herzurichten. AnschlieRend wird
der Verkehr auf den ausgebauten Teil umgelegt und die restliche Fahrbahn ausgebaut. Bei
einer Absenkung muissen entweder Behelfsfahrbahnflachen angelegt werden oder der Ho-
henunterschied durch aufwéandige Verbaumafinahmen abgefangen werden. (Bau-km
3+200 bis 3+500; breiter Korridor erforderlich bei Hohenversatz und Bauumfahrung)

Etwas gunstiger verlauft die Bauabwicklung bei der Verbreiterung. Es ist ein Ausbau der

B 8 unter Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der Bauzeit mdglich. Bei einer Absen-
kung sind zusatzliche Zwischenbauphasen und Verkehrsumlegungen erforderlich.

Eine Tieferlegung bedeutet auRerdem zusatzlichen Grunderwerb oder Stutzkonstruktionen,
die mit entsprechend héheren Kosten verbunden sind.

Bei der Trassierung kdnnen bei einer Absenkung die Entwurfsparameter eingehalten wer-
den. Allerdings ist die Unterschreitung des Mindestwannenhalbmessers bei der Verbreite-
rung, ohne Absenkung der B 8, sicherheitstechnisch vertretbar, so dass die Gradiente bei
Brauersdorf auf Bestandsniveau bleiben kann.

Im Hinblick auf die Kosten ergeben sich mit einer Differenz von rund 3,8 Mio. € erhebliche
Vorteile zugunsten der Vorentwurfsversion.

Zusammenfassend stehen im Vergleich als starkstes Kriterien fiir die Verbreiterung die erheblich
gunstigeren Kosten. Daher wird von einer Tieflage der B 8 abgesehen, die MaRnahmenziele kdn-
nen auf gunstigere Weise durch die beantragte Losung erreicht werden.
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3.3.2 Umbau des Knotenpunktes mit der GVS (B 8 alt) und der KrNEA 8

Beschreibung der Varianten

Im Rahmen der Voruntersuchung wurden fir den Knotenpunkt bei Emskirchen drei grundsatzliche
Losungen betrachtet und gegenlibergestellt. Der bestehende hdhengleiche Rechtsversatz soll
durch einen teilplanfreien Knotenpunkt ersetzt werden. Demnach muss die Querung der B 8 mit
einer Uber- bzw. Unterfiihrung erfolgen, und es sind Anschliisse mit Ein- und Ausfadelstreifen her-
zustellen. Als Variante 1 eine ,kompakte Lésung®, die Variante 2 als ,mittlere L6sung”“ und die Vari-
ante 3 als ,grof3zugige Losung®. In den weiteren Planungsschritten wurde Variante 1a als ,opti-
mierte LOsung“ zur Verringerung der Umweltauswirkungen entwickelt.

Die Knotenpunktsz&hlungen haben gezeigt, dass die KINEA 8 unter die Bagatellgrenze gemaf
§ 12 (3a) FStrG fallt. Die Verkehrsbelastung der Gemeindeverbindungsstrafl3e von Emskirchen
liegt geringfligig oberhalb der Bagatellgrenze. Somit hat sich der Markt Emskirchen aufgrund der
Regelungen in § 12 (3a) FStrG anteilig am Kreuzungsumbau zu beteiligen.

Variante 1 — kompakte Lésung (KW ~73,2 gon)

Bei der Variante 1 wird die KrNEA 8 uber die B 8 gefuhrt. Die Ein- und Ausfadelstreifen an der B 8
verlaufen auch unter dem Bauwerk. Die Variante ist flachensparsam hinsichtlich landwirtschaftli-
cher Nutzflachen geplant. Variante 1 zerschneidet und tberbaut insbesondere durch die Verbin-
dungsrampe 1 zur B 8 im nordwestlichen Quadranten den strukturreichen Lebensraum fiir Végel,
Amphibien und Reptilien. Die Biotopstrukturen wurden in dieser Dreiecksflache in gro3erem Um-
fang Uberbaut.
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Bild 8: Planausschnitt - Variante 1 aus Voruntersuchung
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Variante 1la — optimierte Losung

Gegenuber der Variante 1 wurde aufgrund der Anpassung der KrNEA 8 die Trassierung des Bau-
werks angepasst sowie aufgrund des hohen 6kologischen Werts der Brachflache (sog. Dreiecks-
flache) die Verbindungsrampe 1 zur B 8 in den sudwestlichen Quadranten (sudlich der Kreis-
stral3e) verlegt. Damit verbleibt eine grdl3ere Teilflache der Brachflache/Biotopkomplex mit Anbin-
dung an den Waldrand im Norden.

Bild 9: Planausschnitt - Variante 1a aus Voruntersuchung

Variante 2 — mittlere L6sung (KW ~51.3 gon)

Wie bei Variante 1 wird die Kreisstral3e tberfuhrt. Die Ein- und Ausfadelstreifen liegen nicht unter
dem Bauwerk, wodurch dieses mit einer geringeren lichten Weite ausgefuhrt werden konnte. Auf-
grund des geringen Kreuzungswinkels ist zwar der Platzbedarf fiir den gesamten Knotenpunkts-
umbau geringer als bei Variante 3. Westseitig der B 8 ist die Variante 2 flachensparsam, ostseitig
ist sie weit durch die Ackerflachen geplant. Westlich der B 8 werden jedoch die Biotopstrukturen in
der Dreiecksflache in grofierem Umfang tberbaut.
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Bild 10: Planausschnitt - Variante 2 aus Voruntersuchung
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Variante 3 — grof3zigige Loésung (KW ~94.4 gon)

Bei der Variante 3 kreuzt die KrNEA 8 die B 8 mit einem Winkel von ~94,4 gon, das heif3t fast
rechtwinklig. Die Ein- und Ausfadelstreifen enden vor und nach dem Bauwerk. Die Variante 3 ist
west- und ostseitig der B 8 raumgreifend durch landwirtschaftliche Nutzflachen geplant. Sie bean-
sprucht westlich der B 8 in der Dreiecksflache zwischen der bestehenden GVS und dem asphal-
tiertem Flurweg weniger Biotopstrukturen als die Varianten 1 und 2, greift aber weiter in die land-
wirtschaftliche Flur aus. Die Variante 3 weist eine lAngere Neubaustrecke als Variante 1 auf, so
dass die Flachenversiegelung groR3er ist. Die Zerschneidungswirkung ist aufgrund der Lage des
Brickenbauwerks weiter stidlich als bei den Varianten 1 und 1a sowie aufgrund der beiden raum-
greifenden Verbindungsrampe grof3er als bei den tbrigen Varianten.
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Bild 11: Planausschnitt - Variante 3 aus Voruntersuchung

Alternative Kreisverkehr — héhengleiche Lésung

Alternativ kdnnte auch ein Kreisverkehr auf Hohe der Einmiindung der KrNEA 8 in die B 8 realisiert
werden.

Ein héhengleicher Anschluss in Form eines Kreisverkehrs kann aus Verkehrssicherheitsgrinden
nicht umgesetzt werden, da der Knotenpunkt im Bereich des 3-streifigen Querschnittes und vor ei-
ner Kuppe liegt. Ein Kreisverkehr nach der RAL, Tabelle 21 stellt eine Regellésung nur fir Knoten-
punkte von Straf3en mit einer Entwurfsklasse 3 dar. Fur Straf3en der EKL 2 ist der Kreisverkehr
nach 6.3.3.6 nur in begriindeten Ausnahmeféllen anwendbar. Nach Tabelle 21 der RAL ist fir ei-
nen vierarmigen Knotenpunkt bei StralRen EKL 2 mit Stral3en der EKL 3 eine teilplanfreie Losung
die Regel.

Ein entsprechender Ausnahmefall liegt aber aus folgenden Griinden nicht vor:

Maf3gebliches Ziel des 3-streifigen Ausbaus der B 8 ist es, ausreichende Moglichkeiten zum ge-
fahrlosen Uberholen von Fahrzeugen, insbesondere von Schwerfahrzeugen zu schaffen, wodurch
der Uberholdruck erheblich verringert, der Verkehrsablauf verstetigt und die Verkehrssicherheit
deutlich erhoht wird. Auch die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit wird hierdurch wieder ange-
hoben.
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Die Streckencharakteristik der B 8 zusammen mit der untergeordneten Verkehrsbedeutung der
KrNEA 8 und der GVS gegenuber der B 8 sprechen gegen einen Kreisverkehr.

Dort ist nur ein héhenfreier Anschluss méglich.
(vgl. Anlage 3 zur Festlegung der damaligen Obersten Baubehdrde im
MS 11D7-43813-B8/AN/001/00 vom 31.08.2015, beigefiigt ohne Anlagen)

Nachdem eine Verknupfung einer EKL 4-Straf3e mit einer Stral3e der EKL 2 gem. RAL 6.2.1 und
6.3.2 nicht zu empfehlen ist und Kreuzungen von tibergeordneten EKL 2-Straf3en teilplangleich
auszubilden sind, schlief3t sich die Alternatividsung eines Kreisverkehrs aus.

Umweltvertraglichkeit

Die vorliegende Variantenuntersuchung zeigt, dass bei allen Varianten Eingriffe in Natur und Land-
schaft unvermeidbar sind. Die Variante 1 hat aufgrund der kompakten Bauweise (geringere Fern-
wirkung) und des geringeren Flachenverbrauchs (geringste Neuversiegelung) die geringsten Be-
eintrachtigungen der Schutzguter Flache/Boden und Landschaftsbild zu Folge. Die Varianten 2
und 3 haben negativere Auswirkungen auf die Schutzguter als die Varianten 1 oder 1a.

Als Vorzugsvariante wird die Variante 1la in der Umweltvertraglichkeitsstudie vorgeschlagen. Zwar
weist die Variante 1 hinsichtlich der abiotischen Schutzgiter teilweise geringere Beeintrachtigun-
gen auf als Variante 1a und hinsichtlich des Landschaftsbildes geringere Beeintréachtigungen auf.
Jedoch wird aufgrund der grof3en Bedeutung der sog. Dreiecksflache fur das Schutzgut Tiere
(Kernlebensraum einer grofRen Zauneidechsenpopulation und Brutvorkommen seltener Vogelar-
ten) und der Seltenheit derartiger Biotopkomplexe im néheren und weiteren Umfeld die geringeren
Auswirkungen durch die Variante 1a starker berticksichtigt. Demgegentiber stehen die abiotischen
Schutzguter, die im UG keine besonderen Auspragungen aufweisen, und daher weniger gewichtet
werden. Da die Bedeutung des Knotenpunkts fiir das Landschaftsbild untergeordnet ist und kein
Erholungsraum betroffen ist, werden die Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaftsbild eben-
falls geringer gewichtet.

In der Anlage 2 ist der Variantenvergleich des Knotenpunktausbaus im Hinblick auf die Schutzgu-
ter des UVPG detailliert dargelegt.

Wirtschaftlichkeit

Die Baukosten der drei Varianten liegen etwa im gleichen Kostenrahmen.

Es zeigt sich, dass die Varianten 1 bzw. la die geringsten Aufwendungen aufweisen und rund
0,26 Mio. € gunstiger als die Variante 2 und rund 0,09 Mio. € gunstiger als die Variante 3 sind.

Im Sinne der Wirtschaftlichkeit sind alle drei Varianten als zumutbar anzusehen.
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Zusammenfassung und Wahl des Knotenpunktausbaus

Die Variante 1 wies bei Flachenverbrauch und Neuversiegelung die gro3ten Vorteile auf. Bei der
baulichen Abwicklung, bei den Bereichen Leitungsverlegungen und dem Larmschutz wiesen die
drei Varianten keine entscheidungserheblichen Unterschiede auf, da durch die Verbindungsram-
pen und Ein- und Ausfadelspuren fast keine Unterschiede entstehen. Die Baukosten sind in allen
Varianten im etwa gleichen Kostenrahmen. Vom Markt Emskirchen wurde die Variante 1 wegen
des geringeren Flachenverbrauchs bevorzugt. Aufgrund der vorhandenen Verkehrszahlen ist der
Markt Emskirchen am Knotenpunktsumbau kostenbeteiligt.

Optimierung der ausgewahlten Variante 1

Vom Landratsamt Neustadt a.d.Aisch wurde im Jahre 2019 die KrNEA 8 zwischen der B 8 und Ha-
genbichach ausgebaut. Der Ausbau wurde in den Unterlagen bertcksichtigt, und aufgrund des
Ausbaus wurde die Trassierung der Kreisstral3e angepasst, so dass die in den Einmindungsberei-
chen der Verbindungsrampen vorher abgeminderten Elemente die Vorgaben nach RAL einhalten.

Die Varianten 2 und 3 haben negativere Auswirkungen auf die Schutzgtiter als die Varianten 1 o-
der 1a. Die Beeintrachtigungen der Schutzguter Pflanzen und Tiere sind in der Variante 1a am ge-
ringsten.

Die Verbindungsrampe 1 (westlich der B 8) lag in der Voruntersuchung im nordwestlichen Quad-
ranten des Knotenpunktes im Bereich einer bestehenden Ausgleichsflache.

Da die dkologische Bestandsaufnahme ergeben hat, dass auf dieser Flache ein hoher Biotopwert
vorliegt und streng geschuitzte Arten (Zauneidechse, Rebhuhn, Neuntdter) vorkommen, wurde die
Verbindungsrampe 1 in den stdwestlichen Quadranten verlegt. Dadurch ist die Verbindung zwi-
schen der Ausgleichsflache und dem im Norden liegenden Wald fiir die Tiere kiinftig ungefahrdet.
Des Weiteren wirkt sich die Verlegung der Verbindungsrampe 1 gemaR der Verkehrsuntersuchung
positiv fur die Abbiegebeziehungen aus. Der Uberwiegende Teil der Einfahrer in die B 8 in Fahrt-
richtung Nurnberg kommen aus Emskirchen und fahren als Rechtsabbieger in die Verbindungs-
rampe. Der aus Fahrtrichtung Wirzburg kommende ausfahrende Verkehr fahrt haufiger als
Rechtsabbieger in die KrNEA 8 nach Hagenbichach.

Bei der Verbindungsrampe 2 fahrt der Grof3teil des Verkehrs als Linksabbieger von Hagenbiichach
kommend in die Verbindungrampe ein, um auf die B 8 in Fahrtrichtung Wrzburg zu gelangen. Der
aus Nurnberg kommende ausfahrende Verkehr fahrt am meisten als Linksabbieger in die KrNEA 8
nach Emskirchen. Fir die Verbindungsrampe 2 (6stlich der B 8) wéaren im norddstlichen Quadran-
ten die Abbiegebeziehungen ginstiger, aber es wirde in die Ausgleichsflache (Flur-Nr. 501) aus
der Malinahme ,Ortsumgehung Emskirchen* eingegriffen. Daher bleibt die Verbindungsrampe 2 im
sudostlichen Quadranten des Knotenpunktes.

Daher wurde insgesamt der Variante 1a den Vorzug gegeben und diese der weiteren Planung zu-
grunde gelegt.
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3.3.3 Planfreier Umbau des Knotenpunktes mit der KrNEA 19
Beschreibung der Varianten

Im Rahmen der Voruntersuchung wurden fir den Knotenpunkt bei Brauersdorf vier grundsatzlich
unterschiedliche Losungen betrachtet und gegentbergestellt. Die bestehende hohengleiche Kreu-
zung soll durch einen teilplanfreien Knotenpunkt ersetzt werden.

Variante 1 — Verbindungsspangen

Bei der Variante 1 wird die KrNEA 19 im Bereich der bestehenden hdéhengleichen Kreuzung tber
die B 8 gefuhrt.

Fir die Fahrbeziehungen in Richtung Westen von Neustadt a.d.Aisch bzw. nach Nirnberg wird die
Verbindungsrampe westlich von Brauersdorf an die KrNEA 19 angebunden. Die Verbindungs-
rampe fur die Fahrbeziehung In Richtung Osten von Nirnberg bzw. nach Neustadt a.d.Aisch liegt
Ostlich von Brauersdorf und wird mit einem Kreiskehr an die KrNEA 19 angeschlossen.
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Bild 12: Planausschnitt - Variante 1 aus Voruntersuchung

Variante 2 — OU Brauersdorf ,Sud“ (KrNEA 19)

Die KrNEA 19 wird siidlich um Brauersdorf auf einer Lange von rund 930 m verlegt. Die Uberfiih-
rung der Kreisstral3e tber die B 8 erfolgt etwa auf Hohe der Klaranlage. Bei dieser Variante ist
Brauersdorf nur durch einen Anschluss im Osten an die Kreisstral3e durch eine Einmiindung ange-
bunden. Die Ortsdurchfahrt wird zur GVS und der westseitige Anschluss Brauersdorfs an die
KreisstralRe (bisherige Kreuzung) entfallt.
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Bild 13: Planausschnitt - Variante 2 aus Voruntersuchung

Variante 3 — Parallelrampen mit Stlitzwanden

Bei der Variante 3 kreuzt die KrNEA 19 die B 8 im Bereich der bestehenden héhengleichen Kreu-
zung. Die Kreuzung erfolgt héhenfrei. In Fahrtrichtung von Nurnberg nach Wurzburg erfolgen die
Anbindungen an die B 8 Uber Parallelrampen mit Stitzwénden. Die Anbindungen in Fahrtrichtung
von Wirzburg nach Nirnberg erfolgen uber eine Verbindungsrampe im Sudwestquadranten.

| Variante 3
Parallelrampen g
mit Stiitzwénden lngg

Bild 14: Planausschnitt - Variante 3 aus Voruntersuchung
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Variante 4 — OU Brauersdorf ,Nord"“ (KrNEA 19)

Die KrNEA 19 wird auf einer Lange von rund 1.710 m nordlich um Brauersdorf verlegt und kreuzt
die B 8 als Unterfuhrung. Die Anbindung an die B 8 erfolgt auf3erhalb von Bréauersdorf Giber zwei
Verbindungsrampen an der Verlegungsstrecke. Diese liegen im Nordwest- und im Nordostquad-
ranten. Brauersdorf bindet im Osten an die verlegte Kreisstral3e an. Der Anschluss des Aussiedler-
hofes an die Kreisstral3e erfolgt im Westen.

R

agenblichach |
Brauersdorf

TRUBENBRONN

’d’ariane 4
QU Briuersdorf - Nord
Kr NEA 19

Bild 15: Planausschnitt - Variante 4 aus Voruntersuchung

Umweltvertraglichkeit

Die Variantenuntersuchung zeigt, dass bei allen Varianten Eingriffe in Natur und Landschaft unver-
meidbar sind. Die Varianten 2 und 4 haben (deutlich) negativere Auswirkungen auf die Schutzgu-
ter als die Varianten 1 oder 3.

Die Variante 3 hat aufgrund der flachenschonenden Bauweise mit Parallelrampen 6stlich der B 8,
der Bundelung von Straf3entrassen und dem vollstandigen Erhalt der Erlachaue die geringsten Be-
eintrachtigungen auf die Schutzguter zu Folge.

Variante 1 hat, vor allem durch die Trassenfiuihrung durch die Erlachaue, negative Auswirkungen
auf die Schutzguter, beinhaltet aber durch die Verkehrsfiihrung durch den Ort Brauersdorf eine ho-
here Beeintrachtigung des Schutzguts Mensch. Die Auswirkungen sind, insbesondere durch die
kirzere Streckenfuihrung, geringer als bei Variante 2 oder 4.

In der Anlage 2 ist der Variantenvergleich des Knotenpunktausbaus im Hinblick auf die Schutzgu-
ter des UVPG detalilliert dargelegt.
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Wirtschaftlichkeit

Die Baukosten der vier Varianten unterscheiden sich entsprechend der Streckenlange und der
Komplexitat der Ingenieurbauwerke deutlich. Mit rund 2,27 Mio. € ist Variante 1 die kostengiins-
tigste. Variante 2 liegt mit etwa 2,61 Mio. € dariber. Die Variante 3 mit rund 3,69 Mio. € und die
Variante 4 mit etwa 3,69 Mio. € liegen deutlich dartiber, da die Parallelrampen mit Stiitzwanden
hohe Baukosten verursachen und die Streckenfuhrung bei Variante 4 am langsten ist.

Im Sinne der Wirtschaftlichkeit sind die Varianten 3 und 4 als nicht zumutbar anzusehen.

Zusammenfassung und Wahl des Knotenpunktausbaus

Aus naturschutzfachlicher Sicht erwies sich der Verzicht auf eine Umfahrungsspange (Variante 3)
als die gunstigste Lésung. Die Flacheninanspruchnahme ist hier am geringsten, die Erlachaue wird
nicht beeintrachtigt. Dies hatte allerdings keine Entlastung fiir den Ort Brauersdorf bedeutet.

Gegen die Variante 3 sprechen die beengten Platzverhaltnisse und damit deutlich héheren Kosten
(Stutzwande) gegentber der Variante 1.

Bei den Varianten 2 und 4 ist der Aussiedlerhof (westlich der B 8) von Brauersdorf abgeschnitten
und Brauersdorf selber ist als Sackgasse vom Osten her kommend an die KrNEA 19 angebunden.

Bei einer Burgerversammlung am 12.04.2013 wurden in Brauersdorf die vier Moglichkeiten vorge-
stellt. Daraufhin erwiesen sich die Variante 1 und die Variante 2 in der engeren Auswabhl.

Von der Gemeinde Hagenbiichach wurde eine Umfrage zum Knotenpunktsumbau durchgefihrt.
Es konnte zwischen der Variante 1, der Variante 2 und keine der genannten Varianten abgestimmt
werden. Die Beteiligung der stimmberechtigen 86 Blirger lag bei ~86 % (74 Stimmen). Die Mehr-
heit sprach sich mit 42 Stimmen fir die Variante 1 aus. Variante 2 erhielt 31 Stimmen und eine
Stimme wurde fur keine Variante abgegeben.

Aufgrund des Abstimmungsprozesses wurde die Variante 1 der weiteren Planung zugrunde gelegt.
Die Varianten 2 und 4 mit einer Sackgassenldsung fir Brauersdorf kommt nicht in Betracht, da die
ortsansassigen Firmen (Schéllmann-Landtechnik) Zulieferverkehr mit Lkws haben.
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3.4 Gewahlte Linie

Verbreiterung:

Der Variantenvergleich zeigt, dass die Verbreiterung im ersten nordlichen Abschnitt nach Westen
erfolgt, da hier die Verbreiterung im zweistreifigen Uberholbereich liegt.

Ab der KrNEA 8 wird im mittleren Bereich die B 8 nach Osten verbreitert, um von Plankstatt und
der Nasswiese abzuriicken.

Im sidlichen Bereich ab Brauersdorf erfolgt die Verbreiterung nach Westen, damit der Anbau des
Zusatzfahrstreifens von Brauersdorf abriickt.

Knotenpunkte:

Planfreier Umbau des Knotenpunktes mit der KrNEA 8.

Beim Knotenpunkt mit der KrNEA 8 und der GVS wurde die Variante 1 gewahlt und zur Vari-

ante 1a modifiziert. Aus der UVS ergibt sich die Variante 1a als Vorzugsvariante. Aufgrund der gro-
3en Bedeutung der sog. Dreiecksflache fur das Schutzgut Tiere (Kernlebensraum einer grof3en
Zauneidechsenpopulation und Brutvorkommen seltener Vogelarten) und der Seltenheit derartiger
Biotopkomplexe im naheren und weiteren Umfeld sind die geringeren Auswirkungen durch die Va-
riante 1la starker bertcksichtigt.

Planfreier Umbau des Knotenpunktes mit der KrNEA 19.

Variante 1 hat, vor allem durch die Trassenfiihrung durch die Erlachaue, negative Auswirkungen
auf die Schutzguter. Die Auswirkungen sind, insbesondere durch die kiirzere Streckenfuhrung, je-
doch geringer als bei Variante 2 oder 4. Die Baukosten von Variante 1 liegen deutlich unter den
Kosten fur Variante 3 und werden als zumutbar eingestuft.

Zusammenfassend weist die Variante 1 anhand der Einzelergebnisse der Umweltauswirkungs-
prognosen im Variantenvergleich entscheidende Vorteile auf. Aus der UVS ergibt sich die
Variante 1 als Vorzugsvariante.

In Brauersdorf erfolgt der Kreuzungsumbau mit der KrNEA 19 nach der Variante 1. Bei einer
schriftlichen Umfrage unter den Biirgern von Brauersdorf sprach sich die Mehrheit fur die
Variante 1 aus. Dies wird auch von der Gemeinde Hagenbiichach und vom Landratsamt
Neustadt a.d.Aisch bevorzugt.

Im Rahmen der weiteren Planung wurde die Vorzugsvariante aus folgenden Griinden geandert
und optimiert. Im Streckenabschnitt der KrNEA 19 von Brauersdorf nach Hagenblichach war in der
Voruntersuchung eine Einmiindung zur Verbindungsrampe 4 vorgesehen. Nach rund 120 min
Richtung Hagenbiichach liegt die vorhanden Einmiindung nach Erlachskirchen. Aufgrund des ge-
ringen Knotenpunktsabstandes wurde als Knotenpunktsform ein Kreisverkehr gewahlt und dabei
die beiden Einmiindungen zusammengefasst.

Der Kreisverkehr hat weniger Konfliktpunkte als eine Kreuzung. Aul3erdem waren hier bei einer
Kreuzung mit Linksabbiegestreifen der Anteil der asphaltierten Flachen mit rund 428 m? etwas gro-
Ber als beim geplanten Kreisverkehr.

Die von Dirrnbuch kommende KrNEA 19 wurde nach dem Vorentwurf optimiert, so dass das
Nebengeb&ude auf der Flur-Nr. 187/3 erhalten bleibt. Dabei wurde die Zufahrt zum Aussiedlerhof
angepasst.

-32 -



Feststellungsentwurf vom 17.12.2021 Unterlage 1
BundesstralBe 8 Zusatzfahrstreifen dstlich Emskirchen Erlauterungsbericht

4. Technische Gestaltung der Baumal3nahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Gemal RIN ist die BundesstralRe 8 im Entwurfsabschnitt in die Verbindungsfunktionsstufe I
(MZ Neustadt a. d. Aisch — Verdichtungsraum N/FU/Erl) einzustufen.

Nach RAL ist sie als anbaufreie Stral3e mit Gberregionaler Verbindungsfunktion der Stra3enkate-
gorie LS Il zuzuordnen und damit nach den Kriterien der Entwurfsklasse 2 (EKL 2) zu planen.

Nach Tabelle 9 der RAL ist die Planungsgeschwindigkeit fir die B 8 mit 100 km/h anzusetzen. Die
B 8 wird wie bisher auch schon fur den allgemeinen Verkehr freigegeben, wobei die Filhrung des
Radverkehrs und des landwirtschaftlichen Verkehrs zwischen Emskirchen und Langenzenn auf ge-
sonderten Wegen bzw. fahrbahnbegleitend erfolgt. Die vorhandene Linienfiihrung der B 8 ist ge-
streckt ausgefiihrt, sodass die Trasse bereits harmonisch verlauft.

Fir die EKL 2 ist hier der Regelquerschnitt RQ 11,5+ mit Uberholfahrstreifen vorgesehen, bei de-
nen abschnittsweise Uberholfahrstreifen einmal fiir die eine, dann fiir die andere Richtung ange-
legt werden.

07 050 0,

150] | 350 [ 325 | 350 | |150
i ) k) 1

12,00

15,00

Bild 16: Regelquerschnitt RQ 11,5+ fur Stralen der EKL 2

Die Verknipfungen der B 8 mit dem untergeordneten Wegenetz werden als teilplanfreie Knoten-
punkte (vierarmige Knotenpunkte) vorgesehen.

Fir die GVS von Emskirchen, die KrNEA 8 und KrNEA 19 sowie der Muhlweg zur Erlachsmuhle
sind in der EKL 4 die Regelquerschnitte als RQ 9 vorgesehen.

Bild 17: Regelquerschnitt RQ 9 fur Stral3en der EKL 4
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4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch die Anordnung von Uberholfahrstreifen kann eine hohere Reisegeschwindigkeit erreicht
werden und die Verkehrsqualitéat erheblich verbessert werden.

Die Verkehrsqualitat im Sinne des ,Handbuchs fir die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen*®
(HBS) ist die zusammenfassende Giltebeschreibung des Verkehrsflusses aus Sicht der Verkehrs-
teilnehmer. Mit den Verfahren des HBS ist zu prufen, ob bei den festgelegten Regelquerschnitten
die Verkehrsqualitat auf allen Strecken der geplanten Stral3en ausreichend sind. Ferner ist mit den
Verfahren des HBS die Verkehrsqualitat in sémtlichen Knotenpunkten nachzuweisen.

Die Einmiindungen an den Rampenfahrbahnen sind aufgrund der nur geringen Belastungen mit
der besten Verkehrsqualitdt A nach HBS leistungsféhig. Die teilplanfreien Knotenpunkte sind daher
uneingeschrankt leistungsfahig.

Die Erschlieung der landwirtschaftlichen Nutzflachen wird mit einem Begleitwegenetz entspre-

chend dem Bestand wiederhergestellt und gewéhrleistet die FlachenerschlielBung. Der Rad- und
FuRgangerverkehr wird fahrbahnbegleitend gefiihrt. Die Begleitwege werden nicht direkt an die

BundesstralRe angeschlossen.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den geplanten Anbau von Uberholfahrstreifen erfolgt eine Verstetigung des Verkehrsablaufs
und dadurch eine Erhéhung der Verkehrssicherheit im flieRenden Verkehr. Durch den sehr hohen
Schwerverkehrsanteil (rund 16 %) kommt es derzeit zu ausgepragter Kolonnenbildung von Fahr-
zeugen hinter langsam fahrenden Lkw. Der daraus resultierende zunehmende Uberholdruck fiihrt
dabei zu risikoreichen Uberholvorgangen und somit zu einer erhdhten Gefahrdung der Verkehrssi-
cherheit im Langsverkehr. Mit dem Anbau von Zusatzfahrstreifen kann durch Schaffen von siche-
ren und ausreichenden Uberholmdglichkeiten der Uberholdruck erheblich verringert werden.

Insgesamt wird das Risiko fiir Unfalle aufgrund riskanter Uberholmandver mit der geplanten Maf3-
nahme erheblich reduziert. Eine weitere deutliche Verbesserung ergibt sich durch die geplanten
teilplanfreien Anschlisse, da dadurch das verkehrssicherheitskritische Kreuzen, sowie das
Linksab- und -einbiegen entfallen.

Mit der Anordnung der parallel gefiihrten Wirtschaftswege in Verbindung mit dem bestehenden
Wirtschaftswegnetz wird eine weitere Erh6hung der Verkehrssicherheit erreicht, da der nicht moto-
risierte Verkehr sowie der langsam fahrende landwirtschaftliche Verkehr auf eigenstandigen Ver-
kehrswegen gefiuhrt werden.

Fir die Mal3Bnahme wurde ein Sicherheitsaudit durchgefiihrt. Dabei wurden samtliche sicherheits-
relevanten Aspekte in der Planung tberprift.
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Ein Sicherheitsaudit zu den Feststellungsunterlagen wurde am 13.01.2021 durchgefuhrt.
Das Auditergebnis und die dazugehdrigen Stellungnahmen werden nachfolgend aufgefiihrt:

Vorbemerkung

Die Notwendigkeit des Ausbaus der B 8 aus Griinden der
Verkehrssicherheit in diesem Abschnitt wurde in den Unter-
lagen dargelegt. Die Einbindung in ein Netzkonzept ist er-
kennbar.

Stellungnahme:
Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Entscheidung:

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Teilbereich: Bau-km 0+000 bis 2+200
Hinweis

Die Lange des Uberholfahrstreifens in Richtung Niirnberg
wurde mit 2.070 m langer als fiir die EKL 2 vorgesehen
festgelegt. Begriindet scheint dies mit der Einordnung des
Knotenpunktes und den geforderten Léangen davor und da-
hinter.

Stellungnahme:

Uberholfahrstreifen sollen nicht kiirzer als 600 m und in
der Regel nicht langer als 1.500 m sein. Kénnen die
Knotenpunktbereiche in zu begriindenden Ausnahme-
fallen nicht mit unkritischen Wechselstellen kombiniert
werden, soll der im Knotenpunkt durchlaufende Uber-
holfahrstreifen vor dem Ausfadelungsstreifen mindes-
tens 800 m und nach dem Einfadelungsstreifen mindes-
tens 600 m lang sein. (RAL 2012; Abschnitt 4.5.2.3).
Wiirde der Uberholfahrstreifen vor dem Knotenpunkt
enden ware die zu kurze Lange nur 240 m.

Daher endet der Uberholfahrsteifen nach dem Knoten-
punkt, 600 m nach dem Einfadelungsstreifen. Somit
ergibt sich die geringfuigig groRere Abschnittslange des
Uberholfahrstreifens mit 2.070 m Lange.

Entscheidung:

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers

Querschnittsgestaltung

Teilbereich: gesamte B8
Hinweis

Die Lage der Achse und Gradiente stimmt in der Unterlage
14, Blatt 1 und 2 nicht mit der in Lage- und Hohenplanen
ausgewiesenen Lage Uberein und sollte angepasst werden.

Stellungnahme:

Die Achse/Gradiente wird in Unterlage 14 Blatt 1 ange-
passt, und in Blatt 2 konnte keine Abweichung festge-
stellt werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und es kon-
nen daraus keine sicherheitsrelevanten Probleme er-
kannt werden.

Entscheidung:
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Linienfihrung

Teilbereich: Bau-km 1+100 bis 1+270
Kerndefizit Unstetige Radienfolge

Zwischen Station 1+100 und 1+270 erfolgt eine Verziehung
der Fahrbahn mit einer Anderung der Achslage um 4,00 m
im Querschnitt mitten im Radius R = 750 m. Dies ist nicht
zuldssig. Daruiber hinaus wurde die gewahlte Trassierung
fur die Fahrstreifen nicht dargestellt. Die in diesem Bereich
liegenden Ein- bzw. Ausfahrten verstarken das Problem,
da der Verkehr auf der B 8 keine eindeutige Fuhrung er-
hélt. Die Trassierung sollte korrigiert werden.

Stellungnahme:

Die Bestandstrassierung ist hier fiir die Bestandgradi-
ente und die Ubernahme der vorhandenen Querneigun-
gen erforderlich, da in diesem Bereich ein Anbau an die
vorhandene Fahrbahn erfolgt.

Nach RAL 2012; Abschnitt 5.6.4 betragt die empfohlene
Verziehungsstrecke bei 4,0 m Verziehung 170 m.

Durch die gleichméaRige Verziehung in der Kurve ist
kein Sicherheitsmangel ersichtlich.

Die eindeutige Fuihrung des Verkehrs auf der B 8 ergibt
sich aus den in den Lageplanen dargestellten Fahr-
bahnmarkierungen.

Entscheidung: Kein Defizit

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers

Teilbereich: Bau-km 1+970 bis 2+090
Kerndefizit Unstetige Radienfolge

Zwischen Station 1+970 und 2+090 erfolgt eine Verziehung
der Fahrbahn mit einer Anderung der Achslage um 0,50 m
im Querschnitt mitten in einer Geraden. Dies ist nicht zulas-
sig. Dariiber hinaus wurde die gewahlte Trassierung fiir die
Fahrstreifen nicht dargestellt. Die Trassierung sollte korri-
giert werden.

Stellungnahme:

Es handelt sich hierbei um eine Falschdarstellung im
Ubersichtshéhenplan (Unterlage 4) und wird geandert.
In den Héhenplanen (Unterlage 6) und den Lageplanen
(Unterlage 5) ist dies bereits richtig dargestellt.

Entscheidung: Kein Defizit

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers

Kerndefizit Entwasserungsschwache Zonen

Bei Stat. 3+817 ist ein Tiefpunkt in der B 8 eingeordnet. Die
Wanne ist wie im Erlauterungsbericht beschrieben mit

HW = 2.000 m fur die EKL 2 zu klein. Zu priifen ist auR3er-
dem die nahe liegende Verwindung (Stat. 3+730 bis
3+780) bezuglich einer ausreichenden Langsneigung zur
Vermeidung einer abflussschwachen Zone.

Stellungnahme:

Fur EKL 3 wére ein Wannenhalbmesser HW = 3.500 m
erforderlich. Die Anderung der bestehenden Wannen-
ausrundung wirde eine bauliche Veréanderung an der
Fahrbahn auf eine Lange von rund 600 m mit einer Ho-
henveranderung um bis zu 1,50 m zur Folge haben.
Dies wiirde bedeuten, dass fiir den Bau die Sperrung
einer Fahrtrichtung erforderlich wére und die zweite
Richtung durch Brauersdorf geleitet werden miisste. Da
die Beibehaltung der Wannenausrundung keinen Si-
cherheitsmangel darstellt, wird die bestehende Gradi-
ente beibehalten.

Am Ende der Verwindung bei Bau-km 3+780,459 liegt
die Langsneigung bei 1,827 %. Die Differenz zwischen
der Langsneigung und der Anrampungsneigung muss
groRer-gleich 0,2 % sein. Die Differenz betragt hier an
der ungiinstigsten Stelle 1,827 % — 0,750 % = 1,077 %.
Im Verwindungsbereich liegt daher keine entwasse-
rungsschwache Zone vor und die Fahrbahnentwasse-
rung ist gewabhrleistet.

Entscheidung: Kein Defizit

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers
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Teilbereich: KrNEA 8 Ende der Baustrecke
Sonstiges Defizit (Regelabweichung)

Hinter dem Bauende der KrNEA 8 ist inzwischen der im
Bericht benannte Ausbau auf der weiteren Strecke erfolgt.
Nach Ortsbesichtigung wurde der rechte Fahrbahnrand mit
dem neuen Stralenquerschnitt verschoben. Dies ist so aus
dem Lageplan nicht erkennbar. Die Passfahigkeit der Lini-
enflihrung sollte gepruft werden. AuRerdem sind die Plan-
unterlagen zu aktualisieren.

Stellungnahme:

Die Uberpriifung der Trassierung wird zugesagt und in
der weiteren Planung bertcksichtigt.

Entscheidung: Geringfiigige Planungsanderung

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers

Auszug Lageplan BI. 2

Blick Richtung Hagenbiichach

Teilbereich: KrNEA 19 Bau-km 0+300
Kerndefizit Entwasserungsschwache Zonen

Fir die KrNEA 19 ist in der Hohenabwicklung eine Kuppe
mit HK = 900 m vorgesehen.

Dieser Bereich befindet sich auBerhalb der Ortsdurchfahrt.
Fir die EKL 4 ist der Mindestkuppenhalbmesser 2.000 m.
AuRerdem ist unmittelbar westlich vom Hochpunkt eine
Verwindung angeordnet. Die Trassierung der KrNEA 19 ist
zu prifen und anzupassen.

Blick zur B8

Stellungnahme:

Die westliche Ortstafel von Brauersdorf an der KrNEA
19 liegt kinftig zwischen der Verbindungsrampe zur B 8
und der Grundstuckszufahrt zum Aussiedlerhof.

Die Kuppe mit HK = 900 m liegt im Ortsbereich und ist
daher richtliniengemaf ausreichend.

Am Ende der Verwindung bei Bau-km 0+307,35 liegt
die Langsneigung bei 1,000 %. Die Differenz zwischen
der Langsneigung und der Anrampungsneigung muss
groRer- gleich 0,2 % sein, um eine ausreichende Fahr-
bahnentwéasserung zu gewabhrleisten. Die Differenz be-
tragt an der ungiinstigsten Stelle 1,000 % — 0,481 % =
0,519 %. Im Verwindungsbereich liegt daher keine ent-
wasserungsschwache Zone vor und die Fahrbahnent-
wasserung ist gewabhrleistet.

Entscheidung: Kein Defizit

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers

Teilbereich: Wirtschaftsweg bei Plankstatt B8 Bau-km 1+950

Kerndefizit Entwasserungsschwache Zonen

Der Wirtschaftsweg bei Plankstatt (BW 04) hat einen Tief-
punkt dstlich vom Bauwerk im Einschnitt. Die vorgesehene
Entwéasserungsleitung am Tiefpunkt ist in den Hohenpléanen
nicht ausgewiesen. Im Lageplan ist eine Leitung eingetra-
gen, die ca. bei Stat. 2+000 in die Mulde der B 8 entwés-
sern soll. Dies ist héhentechnisch nicht méglich. Eine Ein-
bindung kann friihestens bei Stat. 2+100 erfolgen. Bei Um-
setzung der Planung wie angegeben wird der Wirtschafts-
weg Uberflutet.

Stellungnahme:

Die Leitung endet nicht wie angenommen bei Bau-km
2+000, sondern wird in der Entwasserungsleitung der

B 8 weitergefiihrt. Das gesammelte Oberflachenwasser
wird anschlieRend bei Bau-km 2+310 Uber eine Rohrlei-
tung dem Regenriickhaltebecken RRB 3 zugeleitet.

Der Zulauf zum Becken liegt etwa 8,66 m tiefer als die
Schachtsohle beim Wirtschaftsweg.

Die Entwasserung des Wirtschaftsweges ist somit ge-
wabhrleistet.

Entscheidung: Kein Defizit

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers
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Knotenpunkte

Teilbereich: Verbindungsrampe 1 B8 Bau-km 1+400

Kerndefizit Entwasserungsschwache Zonen

Die Verbindungsrampe 1 hat kurz vor der Einfahrt in die B
8 einen Tiefpunkt bei Stat. 0+265,955. Daran schlief3t sich
eine Verwindung von 5,5 % auf 4,5 % an. Es ist zu prifen,
ob hier eine entwasserungsschwache Zone entsteht. Hier-
bei ist auch die Lage im Einschnitt mit dem vorgesehenen
Durchlass zu beriicksichtigen.

Stellungnahme:

Es ware eine Differenz zwischen der Langsneigung und
der Anrampungsneigung mit gréRer-gleich 0,2 % erfor-

derlich, aber eine Differenz von 0,650 % — 0,741 % = —

0,091 % ist vorhanden.

Bei der weiteren Planung wird die Gradiente in der Ver-
windung angepasst, damit eine ausreichende Fahrbah-
nentwasserung gewahrleistet ist.

Die Entwasserung der Mulde wurde tberprift und funk-
tioniert.

Entscheidung: Geringfliigige Planungsanderung

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers

Teilbereich: Verbindungsrampe 2 B8 Bau-km 1+400

Kerndefizit Entwasserungsschwache Zonen

Die Verbindungsrampe 2 hat einen Tiefpunkt noch in der
gemeinsamen Fahrbahn. Es ist aus den Unterlagen nicht
erkennbar, ob bis zur Trenninselspitze eine Kehle entsteht,
die den gefahrlosen Wasserabfluss von der Hauptfahrbahn
behindert. Dies muss verhindert werden. Auf3erdem ist der
Durchlass unter der Rampe so angeordnet, dass er nicht
am Tiefpunkt der Mulde liegt. Dadurch ist zu vermuten,
dass der geregelte Wasserabfluss nicht erfolgen kann.

Die Situation ist zu priifen und zu andern.

Stellungnahme:

Die Planung an der Verbindungsrampe 2 wird berar-
beitet, so dass der Tiefpunkt sich verschiebt, damit
keine Kehle in der Trenninselspitze entsteht.

Die Entwasserung der Mulde wurde tberprift und funk-
tioniert.

Entscheidung: Geringfliigige Planungsanderung

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers

Auszug Lageplan BI. 2

Auszug Hoéhenplan Bl. 6

Sonstiges Defizit (Regelabweichung)

In der Verbindungsrampe 2 ist eine Kuppe mit HK =714 m
angeordnet. Gemaf RAL soll der minimale Kuppenhalb-
messer 1.500 m betragen, wenn der Lageradius 50 m ist.
Es ist zu prufen, ob die Kuppenausrundung vergréert wer-
den kann

Stellungnahme:

An dieser Stelle handelt es sich um die Einmiindung
der Verbindungsrampe in die KrNEA 8.

Bei Anschliissen von untergeordneten Knotenpunktzu-
fahrten sollen die Neigungsiibergange mit Halomessern
HK/HW = 500 m ausgerundet werden.

Der Kuppenhalbmesser mit HK = 714 m wird beibehal-
ten.

Entscheidung: Kein Defizit

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers
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Teilbereich: alle Verbindungsrampen
Hinweis

Zu den Schleifenfahrbahnen bei den Verbindungsrampen
1, 2 und 3 sowie zur Tangentenfahrbahn bei der Verbin-
dungsrampe 4 fehlen die H6henplane. Eine Priifung ist da-
her nicht méglich.

Stellungnahme:

Die fehlenden Schleifenplane wurden geplant, aber bis-
her noch nicht als Héhenplane ausgegeben. Der Haupt-
verlauf ist bei den Verbindungsrampen mit den wesent-
lichen Merkmalen bereits dargestellt.

Entscheidung:

Teilbereich: Verbindungsrampe 3 B8 Bau-km 3+600
Kerndefizit Entwasserungsschwache Zonen

In der Verbindungsrampe 3 ist im Anschluss an die KINEA
19 ein Hochpunkt angeordnet (Stat. 0+012,5). In diesem
Bereich ist auch eine Verwindung vorgesehen. Eine ent-
wasserungsschwache Zone ist zu vermeiden.

Stellungnahme:

Am Querneigungsnullpunkt bei Bau-km 0+019,20 liegt
die Langsneigung bei 1,340 %. Die Differenz zwischen
der Langsneigung und der Anrampungsneigung muss
zur Gewahrleistung einer ausreichenden Fahrbahnent-
wasserung grof3er-gleich 0,2 % sein. Dies ist eingehal-
ten, da 1,340 % — 1,000 % = 0,340 % ergibt.

Im Bereich des Hochpunktes und des Anschlusses wird
zum Bau ein Deckenhéhenplan der Einmindung erstellt
und auf eine Vermeidung einer entwasserungsschwa-
chen Zone geachtet.

Entscheidung: Kein Defizit

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers

Sonstiges Defizit (Regelabweichung)

An der KrNEA 19 sind in unmittelbarer Nahe des Bauwer-
kes und des Kuppenhalbmessers HK = 900 m eine Wege-
einmiindung und die Einmindung der Verbindungsrampe 3
vorgesehen. Es sollte gepriift werden, ob auf Grund der
Kuppe die erforderlichen Sichtverhaltnisse eingehalten
werden.

Stellungnahme:

An der Verbindungrampe 3 und der Grundstiickszufahrt
zum Aussiedlerhof wurden die Sichtfelder der Anfahr-
sicht in Lage und H6he geprift und sind wie im Lage-
plan dargestellt eingehalten.

Entscheidung: Kein Defizit

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers

Teilbereich: Verbindungsrampe 4 B8 Bau-km 3+900
Sonstiges Defizit (Regelabweichung)

In der Verbindungsrampe 4 ist eine Kuppe mit HK = 1.000
m angeordnet. Gemaf RAL soll der minimale Kuppenhalb-
messer 1.500 m betragen, wenn der Lageradius 50 m ist.
Es ist zu prufen, ob die Kuppenausrundung vergréert wer-
den kann.

Stellungnahme:

Durch eine VergroRRerung des Kuppenhalbmessers
musste die Steigung in Richtung des Kreisverkehrs ver-
schoben werden. Dadurch wiirde es im Verwindungs-
bereich vor der Wanne zu einer entwasserungsschwa-
chen Zone kommen. Eine VergréRerung des Kuppen-
halbmessers ist daher nicht moglich.

Der Kuppenhalbmesser mit HK = 1000 m wird daher
beibehalten und stellt kein sicherheitsrelevantes Prob-
lem dar.

Entscheidung: Kein Defizit

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers
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Markierung

Teilbereich: B8 Bau-km 3+900
Hinweis

Das Ende der Einfadelung von der Verbindungsrampe 3 ist
nicht eindeutig dargestellt. Auf Grund der relativ steilen
Neigung sollte eine Verlangerung des Einfadelungsstrei-
fens bevorzugt werden.

Ausschnitt_LP_4

Stellungnahme:

Der Einfadelungsstreifen wird um 100 m von 150 m auf
250 m Lange verlangert und in den Unterlagen richtig
dargestellt.

Entscheidung:

Ingenieurbauwerke

Teilbereich: B8 Bau-km 3+500
Kerndefizit Eingeschrankte Anfahrsicht

Beim BW 05 streichen die eingetragenen Sichtfelder teil-
weise Uber die AuRBenkante der Briicke. Durch das Gelan-
der ist davon auszugehen, dass die erforderlichen Sichtfel-
der nicht freigehalten werden kénnen. Dies ist unter Beach-
tung der ohnehin zu andernden Trassierung (siehe Ziff. 7)
zu korrigieren.

Stellungnahme:

Bei der Einmiindung zur OrtsstralRe (Bau-km 0+402;
KrNEA 19) sind die erforderlichen Sichtfelder mit 70 m
Lange eingehalten.

An der gegeniberliegenden Grundstiickszufahrt ist die
Sicht nach rechts eingehalten aber nach links durch
das Bauwerksgelander leicht eingeschrankt. Bei der
Grundstiickszufahrt ist die Anfahrsicht nach links auf ei-
ner Lange von 55,5 m vollstandig vorhanden. Durch die
Art der Fillung des Briickengelanders kénnte die Sicht
verbessert werden.

Bei der Grundstiickszufahrt wird daher die einge-
schrankte Sicht als ausreichend angesehen.

Entscheidung: Kein Defizit

Einverstanden mit Stellungnahme des Planers

Weitere Hinweise

Teilbereich: alle

Teilweise sind in den Lageplanen die Querneigungen an-
getragen. Dies sollte einheitlich erfolgen.

Stellungnahme:

Die Darstellung der Querneigungen wird in den Lage-
planen angepasst.

Entscheidung:

Mit der Stellungnahme wird den sicherheitsrelevanten Belangen des Audits entsprochen.
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4.2 Bisherige/zukinftige Strallennetzgestaltung

Im Bauabschnitt der B 8 werden nachfolgende StraRen und Wege gekreuzt:

Bau-km

StralBe / Weg

Befestigung

alt

neu

Kinftige Anbindung / Querung

1+102 re

GVS von Emskirchen

Asphalt

Asphalt

Briicke im Zuge der GVS / KrNEA 8 Uber
die B 8 (teilplanfrei), Verbindungsrampen mit
Ein- und Ausfadelungsstreifen an der B 8

1+248 i

KrNEA 8 nach Hagenbuichach

Asphalt

Asphalt

Briicke im Zuge der GVS / KrNEA 8 Uber
die B 8 (teilplanfrei), Verbindungsrampen mit
Ein- und Ausfadelungsstreifen an der B 8

1+952 re

Zufahrt Plankstatt

Asphalt

Asphalt

Briicke im Zuge der B 8 Uiber die GVS
(héhenfrei, Anbindung an die B 8 entfallt),
GVS mundet bei Brandhof in die KINEA 8

1+957 li

GVS Plankstatt - Brandhof

Asphalt

Asphalt

Briicke im Zuge der B 8 Uiber die GVS
(héhenfrei, Anbindung an die B 8 entfallt),
GVS mindet bei Brandhof in die KINEA 8

2+526 re

OFW

unbefestigt

unbefestigt

Anbindung an die B 8 entfallt;
kiinftige Anbindung Uber den Schauerber-
ger Weg an die KrNEA 19

2+712 i

OFW

unbefestigt

Schotter

Anbindung an die B 8 entfallt;
kiinftige Anbindung an neuen 6stlichen Pa-
rallelweg

2+944 |i

OFW

gepflastert

Asphalt

Anbindung an die B 8 entfallt;
kiinftige Anbindung an neuen 6stlichen Pa-
rallelweg

3+230re

OFW

Asphalt

Asphalt

Anbindung an die B 8 entfallt;
kiinftige Anbindung an neuen westlichen
Parallelweg, endet bei KINEA 19

3+230 i

OrtsstralRe

Asphalt

Asphalt

Anbindung an die B 8 entfallt;
kiinftige Anbindung an KrNEA 19
in Brauersdorf

3+511re

KrNEA 19 von Dirrnbuch

Asphalt

Asphalt

Briicke im Zuge der KrNEA 19 iber die B 8
die B 8 (teilplanfrei), Verbindungsrampen mit
Ein- und Ausfadelungsstreifen an der B 8

3+525 li

KrNEA 19 nach Hagenbuichach

Asphalt

Asphalt

Briicke im Zuge der KrNEA 19 iber die B 8
die B 8 (teilplanfrei), Verbindungsrampen mit
Ein- und Ausfadelungsstreifen an der B 8

3+860 re

OFW

gepflastert

gepflastert

Anbindung an die B 8 entfallt;

kiinftige Anbindung an neuen westlichen
Parallelweg, endet bei KINEA 19 bzw.
GVS nach Langenzenn

3+863 i

OrtsstralRe

Asphalt

Asphalt

Anbindung an die B 8 entfallt;
kiinftige Anbindung an KrNEA 19
in Brauersdorf

4+119re

OFW

Schotter

Schotter

Anbindung an die B 8 entfallt;

kiinftige Anbindung an neuen westlichen
Parallelweg, endet bei KINEA 19 bzw.
GVS nach Langenzenn

4+370 i

OFW

Schotter /
unbefestigt

Asphalt

Anbindung an die B 8 entfallt;

kiinftige Anbindung des ausgebauten 6stli-
chen Parallelweges an die Ortsstraf3e in
Brauersdorf bzw.

GVS nach Langenzenn

Tab. 3:

kreuzende / einmiindende Wege

Als Ersatz fir die entfallenen Zufahrtsmoglichkeiten auf die B 8 werden neue Parallelwege entlang
der B 8 gebaut.
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Mit dem Anbau der Zusatzfahrstreifen und den Knotenpunktsumbauten sind nachfolgende Wid-
mungen, Umstufungen und Einziehungen veranlasst:

StraBenbezeichnung Teilstrecke Baulasttrager Gesetzliche
a) bisher a) bisher Grundlage
b) kuinftig b) kuinftig
a) GVS von Emskirchen GVS: Bau-km 0+000 - a) Markt Emskirchen Art. 8 BayStrwG
b) --- Bau-km 0+150 b) --- Einziehung
a) --- GVS: Bau-km 0+140 a) --- Art. 6 BayStrwG
b) 6FW E;gérg)nn(])FW b) Markt Emskirchen Widmung
a) GVS von Emskirchen GVS: Bau-km 0+150 - a) Markt Emskirchen Art. 7 BayStrwG
b) oFW Bau-km 0+200 b) Markt Emskirchen Umstufung
a) GVS von Emskirchen GVS: Bau-km 0+200 - a) Markt Emskirchen Art. 8 BayStrwG
b Bau-km 0+295 b Einzieh
) - (Einmiindung B 8 ) - Inziehung
2 B 8_1680_2,000)
a) KrNEA 8 KrNEA 8_100_0,000 a) Lkr. Neustadt a.d.Aisch — | Art. 8 BayStrWG
b KrNEA 8_100_0,025 Bad Windsheim Einzieh
) --- B 8: Bau-km 1+250 b inziehung
B 8_1700_0,000 ) -
a) KrNEA 8 KrNEA 8_100_0,025 a) Lkr. Neustadt a.d.Aisch — | Art. 7 BayStrWG
R KrNEA 8_100_0,327 Bad Windsheim
b) 6FW . Tm 1 Umstufung
B 8: Bau-km 1+250 b) Markt Emskirch
B 8_1700_0,000 ) Markt Emskirchen
a) --- B 8: Bau-km 1+160 - a) --- § 2 Abs. 6 FStrG
b) Verbindungsrampe 1 Bau-km 1+590 re b) Bundesrepublik Widmung
Deutschland
a) --- B 8: Bau-km 1+160 - a) --- § 2 Abs. 6 FStrG
b) Verbindungsrampe 2 Bau-km 1+615 | b) Bundesrepublik Widmung
Deutschland
a) --- GVS: Bau-km 0+000 - a) --- Art. 6 BayStrwG
b) GVS von Emskirchen Bau-km 0+238 b) Markt Emskirchen Widmung
a) --- KrNEA 8: Bau-km 0+238 a) --- Art. 6 BayStrwG
Bau-km 0+699 . .
b) KrNEA 8 KINEA 8 100 0,327 b) Lkr. Ngustadt_a.d.Alsch — | Widmung
- = Bad Windsheim
a) --- GVS neu: Bau-km 0-033- | @) --- Art. 6 BayStrWG
b) GVS Plankstatt - Brandhof Bau-km 0+310 | 1) Markt Emskirch wid
) ankstatt - Brandhof | g o. o\ .km 14920 ) Markt Emskirchen idmung
B 8_1700_0,670
a) GVS Plankstatt - Brandhof | B 8: Bau-km 1+954 li a) Markt Emskirchen Art. 8 BayStrwG
b B 8_1700_0,704 b Einzieh
) --- GVS best.: 0+000 — 0+030 | ?) =~ inziehung
GVS best.: 0+100 — 0+160
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a) GVS Plankstatt - Brandhof | B 8: Bau-km 1+954 li a) Markt Emskirchen Art. 7 BayStrwG
b) & B 8_1700_0,704 b K Kirch ¢
) OFW GVS best - 0+030 — 0+100 ) Markt Emskirchen Umstufung
a) KrNEA 19 B 8: Bau-km 3+511 a) Lkr. Neustadt a.d.Aisch — | Art. 8 BayStrWG
b B 8 1720_0,000; Bad Windsheim Einzieh
) --- KINEA 19140 4,019- | inziehung
KrNEA 19_160_0,036 ) <o
a) --- B 8: Bau-km 3+539 a) --- Art. 6 BayStrwG
B 8_1700_0,040; . .
b) KrNEA 19 KINEA 19—_140_47019 ) b) LkraNe{uiltaﬁt_a.d.Alsch — | Widmung
KINEA 19_160_0,035 Bad Windsheim
a) --- B 8: Bau-km 3+390 - a) --- § 2 Abs. 6 FStrG
b) Verbindungsrampe 3 Bau-km 3+810re b) Bundesrepublik Widmung
Deutschland
a) --- B 8: Bau-km 3+850 - a) --- § 2 Abs. 6 FStrG
b) Verbindungsrampe 4 Bau-km 4+130 | b) Bundesrepublik Widmung
Deutschland
a) --- KrNEA 19_160_0,477 - a) --- Art. 6 BayStrwG
b) KrNEA 19 KrNEA 19_160_0,505 b) Lkr. Neustadt a.d.Aisch — | Widmung
Kreisverkehr . .
Bad Windsheim
a) KrNEA 19 KrNEA 19_160_0,520 - a) Lkr. Neustadt a.d.Aisch — | Art. 8 BayStrWG
KrNEA 19 160 0,600 Bad Windsheim -
b) --- - = Einziehung
b) ---
a) --- GVS: Bau-km 0+000 - a) --- Art. 6 BayStrwG
b) GVS Erlachsmihle Bau-km 0+080 b) Markt Emskirchen Widmung
a) GVS Erlachsmihle KrNEA 19_160_0,540 a) Markt Emskirchen Art. 8 BayStrwG
b) --- Lange 8 m b) --- Einziehung
a) GVS Erlachsmihle KrNEA 19_160_0,540 a) Markt Emskirchen Art. 7 BayStrwG
b) 6FW Lange 60 m b) Markt Emskirchen Umstufung

Tab. 4:

Widmungen, Umstufungen und Einziehungen

Fir die Anderungen im StralRennetz siehe auch Unterlage 12.
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4.3 Linienfdhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Im gesamten Bauabschnitt von Bau-km 0+000 bis Bau-km 4+130 folgt die Trasse der bestehenden
Linienfihrung der B 8. Soweit moglich werden an den vorhandenen Strafl3enkorper, dessen Aufbau
im Zuge der MaRnahme verstéarkt wird, einseitig Zusatzfahrstreifen angeordnet.

Der Streckenabschnitt von Bau-km 1+868 bis Bau-km 3+200 muss im Vollausbau erfolgen.

Hier ist eine Gradientenoptimierung mit Verbesserung der vorhandenen wasserabflussschwachen
Zone bei Bau-km 2+850 erforderlich. Auf3erdem ist dort der Fahrbahnbahnaufbau zu gering und
weist teerhaltige Schichten auf, sodass eine Verstarkung mit wirtschaftlichen Mitteln ausgeschlos-
sen ist.

4.3.2 Zwangspunkte

Nachfolgende Zwangspunkte sind bei der Linienfiihrung zu beachten:

% Bau-km 0+000 bis Bau-km 4+130: Bestandstrasse der B 8

% Bau-km 0+133 und Bau-km 0+625: bestehende Unterfihrungsbauwerke
%  Bau-km 1+950 bis Bau-km 2+060: Plankstatt; Bebauung

%  Bau-km 3+230 bis Bau-km 3+860: Brauersdorf; Bebauung

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan
B8&:
Alle Entwurfs- und Trassierungselemente der Bundesstral3e 8 sind aufgrund der vorhandenen

Strale vorgegeben. Damit ist der Verlauf der bestehenden Strecke auch maf3geblich fur die
auszubauende Bundesstralie.

Die Linienfihrung der B 8 im Bereich der Baumalinahme gentigt den verkehrlichen Anforderun-
gen. Eine Anderung der Linienfiihrung ist daher nicht geplant. Die StraRe wird durch den Anbau
von Zusatzfahrstreifen verbreitert.

Der Mindestradius R = 400 gemal RAL fir die Entwurfsklasse 2 wird eingehalten. Die Radienfolge
entspricht durchweg dem guten Bereich, sodass eine ausgewogene Relationstrassierung vorliegt.

Kreisstrallen, Gemeindeverbindungsstral3en:

Im Aul3erortsbereich der GVS nach Emskirchen, der KNEA 8 und der KrNEA 19 wird jeweils der
Mindestradius R = 200 gemald RAL fur die Entwurfsklasse 4 eingehalten.

-44 -



Feststellungsentwurf vom 17.12.2021 Unterlage 1

BundesstralBe 8 Zusatzfahrstreifen dstlich Emskirchen Erlauterungsbericht

4.3.4 LinienfUhrung im Hohenplan
B8&:
Die maximale Langsneigung im Anbauabschnitt der B 8 betragt 5,00 %.

Der vorhandene Wannenhalbmesser bei Bau-km 3+814 betragt Hy = 2.000 m und halt hier im Rah-
men des Ausbaus der bestehenden StralRe die Empfehlung der RAL nicht ein (um rund 57 %, erfor-
derlich Hw = 3.500 m).

Die Anderung der bestehenden Wannenausrundung wiirde eine bauliche Veranderung an der Fahr-
bahn auf einer Lange von rund 600 m mit einer Hohenverdnderung um bis zu 1,50 m zur Folge ha-
ben. Dies wirde bedeuten, dass fir den Bau die Sperrung einer Fahrtrichtung erforderlich wére und
die zweite Richtung durch Brauersdorf geleitet werden musste. Da die Beibehaltung der Wannen-
ausrundung bisher kein Verkehrssicherheitsproblem darstellt, wird die bestehende Gradiente beibe-
halten.

Die bestehende B 8 wird einseitig angebaut und der Verkehr in der Bauzeit auf den Anbau verla-
gert. Die Uberlegungen, die B 8 bei Brauersdorf tieferzulegen, wurden nicht mehr verfolgt, weil die
MalRnahmenziele auf giinstigere Weise durch die beantragte Losung erreicht werden kdnnen.

Die Gradiente bleibt bei Brauersdorf auf Bestandsniveau, um die Verkehrsfihrung der B 8 wahrend
der Bauzeit ohne Vollsperrung und Umleitung aufrecht zu erhalten.

Kreisstrallen, Gemeindeverbindungsstral3en:

Die vorhandene Langsneigung der KrNEA 19 von Brauersdorf nach Hagenbtichach liegt im Ortsbe-
reich von Brauersdorf bei 9,30 % und damit 1,3% Uber Hochstlangsneigung. Wegen der angrenzen-
der Bebauung und der Topographie ist dies nicht anders darstellbar.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die Aspekte der rAumlichen Linienfiihrung sind bei der Auswahl und Abstimmung der Trassierungs-
parameter im Grund- und Aufriss beriicksichtigt.

Die Relation der aufeinanderfolgenden Radien ist bei der Auswahl der Linienfiihrung im Grundriss
beriicksichtigt und entspricht gemaR RAL dem guten Bereich. Bei der Uberlagerung der Ent-
wurfselemente in Lage und Hohe ist eine Verwendung von Standardraumelementen aufgrund der
Topographie und der 6rtlichen Zwangspunkte nur bedingt méglich.

Aufgrund der Wahl der Parameter im Grund- und Aufriss werden Dehnungen bzw. Stauchungen
von Radien in Kuppen und Wannen vermieden. Gestalterische Defizite sind somit nicht gegeben,
was zu einem guten optischen Gesamteindruck der Neu- bzw. Ausbaustrecke fiihrt.

Die Ergebnisse der Sichtweitenanalyse fur die jeweilige Fahrtrichtung sind im Sichtweitenband der
Unterlage 6 (Hohenplan) dargestellt. Die erforderliche Haltesichtweite ist auf dem gesamten Stre-
ckenabschnitt eingehalten.

Durch die sicheren Uberholabschnitte in Folge des Anbaus von zusétzlichen Fahrstreifen sind auf
der B 8 keine Uberholsichtweiten erforderlich.
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4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die Fahrbahn der Bundesstral3e 8 wird im vorliegenden Streckenabschnitt in der Regel durch ei-
nen zusétzlichen Uberholfahrstreifen auf eine Fahrbahnbreite von 12,00 m verbreitert. Dies ent-

spricht dem Regelquerschnitt RQ 11,5+.

Regelquerschnitt Regelquerschnitt
RQ 11,5+ mit UFS RQ 11,5+ mit UFS
v 4 4 4 A4 +
L ———————————— R T
0,75 0,50 0,50 0,50 0,50 0,75
L1.50 L 3,50 LL 325 L 3,50 L1.50L L1,50L 3,50 L 3,25 LL 3,50 L 1<50L
A . AA 1200 1 A | A A A 1200/! A A A

Bild 18: RQ 11,5+ mit Uberholfahrstreifen Fahrtrichtung Nirnberg Bild 19: RQ 11,5+ mit Uberholfahrstreifen Fahrtrichtung W irzburg
Die GVS von Emskirchen, die KrNEA 8 und die KrNEA 19 sind gemafld RAL der EKL 4 zuzuordnen
und erhalten eine befestigte Fahrbahnbreite von 6,00 m zzgl. 1,50 m breiten Banketten. Damit
ergibt sich der Regelquerschnitt RQ 9.

Regelquerschnitt

RQ 9
v 4

< I
0,50 0,50
L1,50 L 5,00 L 1,50L

6,00

Bild 20: RQ 9 fur Stral3en der EKL 4
Beim Anschluss der StraRen der EKL 4 an die Knotenpunkte mit der B 8, wird der Anschluss wie

der einer Stral3e der EKL 3 ausgebildet.

Die geplanten Verbindungsrampen bei teilplanfreien Knotenpunkten sollen geméald RAL Kap. 6.4.4
den Rampenquerschnitt RRQ 2 als zweistreifige Gegenverkehrsfahrbahn erhalten. Die einstreifi-
gen Verbindungsrampen erhalten den Querschnitt RRQ 1 mit einer Fahrbahnbreite von 6,00 m.

Rampenquerschnitt Rampenquerschnitt
RRQ 2 RRQ 1
¥ 4 4
0,50 0,50 0,50 0,75 0,75
1,50 L 3,25 LL 3,25 L 1.50L E.25 L 450 L 1,50L
a A 84’40 A A T A 600 A A
Bild 21: RRQ 2 Bild 22: RRQ 1
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Die neu anzulegenden Wirtschaftswege erhalten gemafl RLW 1999 eine befestigte Fahrbahnbreite
von 3,00 m zzgl. beidseitig 0,50 m breiten Banketten mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Befes-
tigung erfolgt fir landwirtschaftliche Wege mit mittlerer Beanspruchung.

Die GVS Plankstatt-Brandlhof erhalt aufgrund der geringen Verkehrsbedeutung den Querschnitt
eines Verbindungsweges mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 4,75 m zzgl. beidseitig 0,75 m
breiten Banketten mit einer Kronenbreite von 6,25 m.

Querschnitt Querschnitt
Wirtschaftsweg Verbindungsweg
/I
0,50 0,50 0,75 0,75
L 3,00 L L 475 L
0 4,00 i : i 6,25 i
Bild 23: Querschnitt Wirtschaftsweg Bild 24: Querschnitt Verbindungsweg

Die Entwasserung erfolgt durchwegs tber die Dammschulter mit Dammful3mulden bzw. in Ein-
schnittsbereichen tber parallele Mulden am Bankett.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung
Die Befestigung und Bemessung der Fahrbahn erfolgt gemal RStO 12.

% B 8 — Zusatzfahrstreifen dstlich Emskirchen
Der Bauabschnitt der B 8 von Bau-km 0+000 bis Bau-km 4+130 ist gemald RStO 12 fur die
Belastungsklasse 32 vorgesehen. Daraus ergibt sich eine Oberbaudicke von 75 cm.
Die Ein- und Ausfadelungsstreifen sind in gleicher Bauweise und Dicke vorgesehen.

& KrNEA 8 (mit GVS von Emskirchen)
Der Neubauabschnitt der Kreisstral3e NEA 8 ist gemaf? RStO 12 fur die Belastungsklasse
1,0 vorgesehen. Daraus ergibt sich eine Oberbaudicke von 65 cm.

& KrNEA 19
Fur den Neubauabschnitt der Kreisstral3e NEA 19 in Richtung Durrnbuch ist gemaf
RStO 12 die Belastungsklasse 1,0 vorgesehen. Daraus ergibt sich eine Oberbaudicke von
65 cm.

% KrNEA 19

Die KreisstraRe NEA 19 zwischen Brauersdorf und dem Kreisverkehr ist gemafl RStO 12
fur die Belastungsklasse 1,0 vorgesehen. Daraus ergibt sich eine Oberbaudicke von 65 cm.
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& KrNEA 19
Fur den Neubauabschnitt der Kreisstral3e NEA 19 ab dem Kreisverkehr in Richtung Hagen-
bichach ist gemal RStO 12 die Belastungsklasse 1,0 vorgesehen. Daraus ergibt sich eine
Oberbaudicke von 65 cm.

% GVS Plankstatt-Brandlhof
Der Neubauschnitt fur die GVS ist gemafld RStO 12 fur die Belastungsklasse 0,3 vorgese-
hen. Daraus ergibt sich eine Oberbaudicke von 55 cm.

& Muhlweg nach Kirchfembach
Der Mihlweg ab dem Kreisverkehr in Richtung Erlachsmuhle ist gem&af3 RStO 12 fur die
Belastungsklasse 0,3 vorgesehen. Daraus ergibt sich eine Oberbaudicke von 55 cm.

% Umfahrungen wahrend der Bauzeit
Fir den Vollausbaubereich der B 8 und fuir das Erstellen des Bauwerkes 04 bei Plankstatt
ist eine Umfahrung vorgesehen.
Fur Umfahrungen ist gemal RStO 12 die Belastungsklasse 1,0 vorgesehen.
Daraus miusste sich eine Oberbaudicke von 65 cm ergeben.
Ausgehend von einer relativ kurzen Nutzung als Baustrecke und spateren Nutzung als
OFW (Verbindungsweg dstlich der B 8 von Plankstatt nach Brauersdorf) wird eine Oberbau-
dicke von 55 cm mit einer Minderung der Frostschutzschicht um 10 cm fur die Umfahrun-
gen als ausreichend angenommen.

% Verbindungsrampen
Die Verbindungsspangen erhalten eine Bauweise nach Belastungsklasse 3,2 (RStO 2012,
Ziff. 2.5.5). Eine hohere dimensionierungsrelevante Beanspruchung kann nicht nachgewie-
sen werden. Daraus ergibt sich eine Oberbaudicke von 65 cm.

& Kreisverkehr KrNEA 19 6stlich von Brauersdorf
Fur Kreisverkehre ist — bezogen auf den am starksten belasteten Abschnitt der Kreisver-
kehrsflache — die nachst héhere Belastungsklasse vorzusehen (RStO 2012, Ziff. 2.5.1). Die
KrNEA 19 zwischen Brauersdorf und Hagenbiichach ist mit der Belastungsklasse 1,0 und
der Muhlweg mit Belastungsklasse 0,3 vorgesehen. Die Verbindungsspange erhdlt eine
Bauweise nach Belastungsklasse 3,2.
Durch die Belastungsklasse 3,2 aus der Verbindungsspange ergibt sich fir den Kreisver-
kehr die Belastungsklasse 10 mit einer Oberbaudicke von 75 cm.

% Offentliche Feld- und Waldwege
Offentliche Feld- und Waldwege werden entsprechend ihrer Bedeutung im Wegenetz ge-
malf den Vorgaben der Richtlinie fur den landlichen Wegebau (RLW Ausgabe1999) herge-
stellt. Alle Gibrigen Wirtschaftswege erhalten eine ungebundene Oberbaukonstruktion. Die
Einmindungsbereiche in das o6ffentliche StralRennetz werden auf einer L&nge von mindes-
tens 20 m bituminds befestigt.
Ausgehend von einer mittleren Beanspruchung und einer Tragfahigkeit des Untergrundes
von Evz = 30 MN/m? ergibt sich nach den RLW eine Oberbaudicke von 37 cm fir asphalt-
befestigte und 35 cm fiir ungebunden befestigte 6FW's.
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4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Bdschungen sind — wie in der Unterlage 14 dargestellt — gemaR RAL im Neigungsverhéltnis
1:1,5 geplant.

Die Gestaltung der Fahrbahnnebenflachen erfolgte anhand der Verdéffentlichung ,Okologische Auf-
wertung von StraRenbegleitflichen entlang von Bundes- und Staatsstraf3en in Bayern* des Bayeri-
schen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr (2020). Das StralR3enbegleitgrin ist je
nach Abstand zur Fahrbahn eingeteilt in den Intensivbereich (vgl. LBP-MaRRnahme 4.1 G; direkt am
Fahrbahnrand, siehe Unterlage 9.2 und Unterlage 9.3) und dem sich anschlielBenden Extensivbe-
reich. Die Umsetzung des Extensivbereichs kann in verschiedenen Varianten erfolgen. Oftmals
wird ein Landschaftsrasen angesét (4.2 G). An geeigneten Stellen werden Bliihstreifen (4.3 G),
Saumbiotope (4.4 G) oder ein artenarmes Grunland mit extensiver Pflege (4.5 G) entwickelt. Die
Auswahl der Flachen fir die verschiedenen Gestaltungsmal3nahmen richtet sich u.a. nach der
Lage der Flache, welche z.B. den Pflegeaufwand aufgrund der Verkehrssicherungspflicht vorgibt.
Auch die Pflanzung von Baumen entlang von Straf3en unterliegt mittlerweile aufgrund der vorrangi-
gen Anforderungen der Verkehrssicherheit engen Beschrankungen. Die Pflanzung von Baumen
bzw. von Baumhecken ist nur mdglich, wenn ausreichende Sicherheitsabstdnde eingehalten oder
aktive Schutzeinrichtungen (Leitplanken) vorgesehen werden. Im Abschnitt zwischen Plankstatt
und Brauersdorf bietet der Streifen zwischen Fahrbahn und Verbindungsweg ausreichend Platz fiir
die Bepflanzung mit Einzelbdumen, Baumreihen sowie Baum- und Strauchhecken.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Im Bereich der Malinahme werden — soweit erforderlich — Schutzeinrichtungen gemal RPS vorge-
sehen.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Im Streckenabschnitt der B 8 von Bau-km 0+000 bis Bau-km 4+130 befinden sich insgesamt zwei
Knotenpunkte mit klassifizierten untergeordneten Straf3en (Kreisstraf3en). Die Stral3enanschliusse
sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrt.

Bau-km Knotenpunktsart Ubergeordnete | untergeordnete | MaBnahme
Strale Strale
1+290 Teilplanfreier B8 GVS/ Auflassen des vorhandenen plangleichen
Knotenpunkt KrNEA 8 Rechtsversatzes (zwei Einmiindungen);
Ersatz durch teilplangleiche Knoten-
punktsldsung mit Verbindungsrampen
-> Einfadeln/Ausfadeln auf der B 8
3+539 Teilplanfreier B8 KrNEA 19 Auflassen der vorhandenen
Knotenpunkt plangleichen Kreuzung;
Ersatz durch teilplangleiche Knoten-
punktsldsung mit Verbindungsrampen
-> Einfadeln/Ausfadeln auf der B 8
(Eine Verbindungsrampe liegt 6stlich und
die andere westlich von Brauersdorf)
Tab.5: StraBenanschlisse einschlieRlich Wirtschaftswege (6FW) und Zufahrten

Im Streckenabschnitt der GVS von Emskirchen / KrNEA 8 nach Hagenbtichach von Bau-km
0-049 bis Bau-km 0+900 befinden sich insgesamt zwei Knotenpunkte mit der klassifizierten unter-
geordneten Stral3e (Verbindungsrampen zur B 8), drei Wirtschaftswegezufahrten sowie eine Zu-

fahrt.
Bau-km Knotenpunktsart Ubergeordnete | untergeordnete | MalBnahme
Strale Strale
0-049 re | Einmindung GVS von OFW Anpassung im Zuge des Ausbaus der
oFW Emskirchen GVS
0+140 i Einmindung GVS von OFW Verlegung/Anpassung im Zuge des Aus-
Waldweg Emskirchen baus der GVS
0+260 re | Einmindung GVS von Verbindungs- Neubau einer Einmundung mit Linksab-
Verbindungsrampe 1 | Emskirchen / rampe West biegestreifen Typ LA 2 ohne LSA
(West) KrNEA 8
0+570 re | Einmindung KrNEA 8 Verbindungs- Neubau einer Kreuzung mit Linksabbie-
Verbindungsrampe 2 rampe Ost gestreifen Typ LA 2 ohne LSA
(Ost)
0+699 i Einmindung KrNEA 8 OFW Verlegung/Anpassung im Zuge des Aus-
OoFW baus der KrNEA 8
0+734 re | Anschluss Zufahrt KrNEA 8 Zufahrt Verlegung/Anpassung im Zuge des Aus-
Fl.-Nr. 522, 522/1, baus der KINEA 8
522/2
Tab. 6: StraBenanschlisse einschlieRlich Wirtschaftswege (6FW) und Zufahrten
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Im Streckenabschnitt des GVS von Plankstatt nach Brandhof von Bau-km 0-033 bis Bau-km
0+350 befinden sich insgesamt eine Kreuzung mit Wirtschaftswegen und einer Wirtschaftswegezu-

fahrt.
Bau-km Knotenpunktsart Ubergeordnete | untergeordnete | MaBnahme
Strale Strale
0+060 Kreuzung GVS OFW Anpassung und Neubau der 6FW im
OFW Zuge des Ausbaus der GVS
0+260 re | Einmindung GVS OFW Neubau einer Einmindung
oFW
Tab.7: StraBenanschlisse einschlieRlich Wirtschaftswege (6FW) und Zufahrten

Im Streckenabschnitt der KrNEA 19 von Dirrnbuch nach Bréauersdorf von Bau-km 0-020 bis
Bau-km 0+405 befinden sich insgesamt ein Knotenpunkt mit einer klassifizierten untergeordneten
StralRe (Verbindungsrampe zur B 8), zwei Wirtschaftswegezufahrten, ein Erschlie3Bungsweg sowie

drei Zufahrten.

Bau-km Knotenpunktsart Ubergeordnete | untergeordnete | MaBnahme
Strale Strale

0-007 li Einmindung KrNEA 19 OFW Anpassung im Zuge des Ausbaus der
OFW KrNEA 19

0+009 re | Einmindung KrNEA 19 OFW Anpassung im Zuge des Ausbaus der
OFW KrNEA 19

0+055 i Anschluss Zufahrt KrNEA 19 Grundstiickszu- | Anpassungim Zuge des Ausbaus der
Fl.-Nr. 132 fahrt KrNEA 19

0+250 re | Einmindung KrNEA 19 Verbindungs- Neubau einer Einmundung mit Linksab-
Verbindungsrampe 3 rampe West biegestreifen Typ LA 3
(West)

0+297 i Anschluss Zufahrt KrNEA 19 Zufahrt Verlegung/Anpassung im Zuge des Aus-
Fl.-Nr. 127 Aussiedlerhof baus der KrNEA 19

0+402 i Einmindung KrNEA 19 OrtsstralRe Anpassung im Zuge des Ausbaus der
ErschlieBungsweg KrNEA 19

0+402 re | Anschluss Zufahrt KrNEA 19 Grundstiickszu- | Anpassungim Zuge des Ausbaus der
Fl.-Nr. 187/3 fahrt KrNEA 19

Tab. 8: StraBenanschlisse einschlieRlich Wirtschaftswege (6FW) und Zufahrten
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Im Streckenabschnitt der KrNEA 19 von Brauersdorf zum Kreisverkehr von Bau-km 0+000 bis
Bau-km 0+096 befinden sich insgesamt ein Knotenpunkt mit zwei untergeordneten Strafl3en (KV)
sowie zwei Zufahrten.

Bau-km Knotenpunktsart Ubergeordnete | untergeordnete | MaBnahme
Strale Strale

0+026 re | Anschluss Zufahrt KrNEA 19 Zufahrt Anpassung im Zuge des Ausbaus der
FI.-Nr. 36 KrNEA 19

0+054 li Anschluss Zufahrt KrNEA 19 Zufahrt Verlegung/Anpassung im Zuge des Aus-
Fl.-Nr. 251, 252, 253 baus der KINEA 19

0+096 Kreisverkehr KrNEA 19 Verbindungs- Neubau eines kleinen Kreisverkehrs
KrNEA 19/ rampe Ost / (einstreifig, vierarmig)
Verbindungsrampe GVS Miihlweg
Ost / GVS Miihlweg

Tab.9: StraBenanschlisse einschlieBlich Wirtschaftswege (6FW) und Zufahrten

Im Streckenabschnitt der KrNEA 19 von Hagenbichach zum Kreisverkehr von Bau-km 0+000
bis Bau-km 0+143 befinden sich insgesamt ein Knotenpunkt mit zwei untergeordneten Stral3en
(KV) sowie einer Zufahrt.

Bau-km Knotenpunktsart Ubergeordnete | untergeordnete | MalBnahme
Strale Strale

0+003 re | Anschluss Zufahrt KrNEA 19 Zufahrt Anpassung im Zuge des Ausbaus der
FI.-Nr. 254 KrNEA 19

0+143 Kreisverkehr KrNEA 19 Verbindungs- Neubau eines kleinen Kreisverkehrs
KrNEA 19/ rampe Ost / (einstreifig, vierarmig)
Verbindungsrampe GVS Miihlweg
Ost / GVS Miihlweg

Tab. 10: StraBenanschlisse einschlieRlich Wirtschaftswege (6FW) und Zufahrten

Im Streckenabschnitt des Mihlweges vom Kreisverkehr zur Erlachsmuhle von Bau-km 0+132
bis Bau-km 0+210 befinden sich insgesamt zwei Zufahrten.

Bau-km Knotenpunktsart Ubergeordnete | untergeordnete | MaBnahme
Strale Strale
0+165 i Einmindung GVS OFW Verlegung/Anpassung im Zuge des Aus-
Waldweg Zufahrt baus des Miuhlweges
0+172re | Anschluss Zufahrt GVS Zufahrt Verlegung/Anpassung im Zuge des Aus-
FIl.-Nr. 39, 39/1 baus des Miuhlweges

Tab. 11: StraBenanschlisse einschlieRlich Wirtschaftswege (6FW) und Zufahrten

Im Streckenabschnitt der Verbindungsrampe 1 befindet sich eine Zufahrt.

Bau-km Knotenpunktsart Ubergeordnete | untergeordnete | MalBnahme
Strale Strale

0+120 i Betriebszufahrt Verbindungs- Zufahrt Neubau einer Betriebszufahrt zur Unter-
rampe 1 haltung der Strafennebenflache

Tab. 12: StraBenanschlisse einschlieRlich Wirtschaftswege (6FW) und Zufahrten
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Im Streckenabschnitt der Verbindungsrampe 2 befindet sich eine Zufahrt.

rampe 2

Bau-km Knotenpunktsart Ubergeordnete | untergeordnete | MalBnahme
Strale Strale
0+070 re | Betriebszufahrt Verbindungs- Zufahrt Neubau einer Betriebszufahrt zur Unter-

haltung der Strafennebenflache

Tab. 13: StraBenanschlisse einschlieRlich Wirtschaftswege (6FW) und Zufahrten

Im Streckenabschnitt der Verbindungsrampe 3 befindet sich eine Zufahrt.

Bau-km Knotenpunktsart Ubergeordnete | untergeordnete | MaBnahme
Strale Strale
0+070 re | Betriebszufahrt Verbindungs- Zufahrt Neubau einer Betriebszufahrt zur Unter-
RRB 5 rampe 3 haltung des Regenriickhaltebeckens

Tab. 14: StraBenanschlisse einschlieRlich Wirtschaftswege (6FW) und Zufahrten

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
B 8: Teilplanfreier Knotenpunkt (Bau-km 1+290) KrNEA 8

An der durchgehenden Fahrbahn der B 8 sind hier beidseitig Ausfadelungsstreifen mit einer Lange
von la =150 m vorgesehen. Die Lange der Einfadelungsstreifen betragt le = 150 m. Die Aus- und
Einfadelungsstreifen sind 3,50 m breit.

Die geplanten Verbindungsrampen bei teilplanfreien Knotenpunkten erhalten den Rampenquer-
schnitt RRQ 2 als zweistreifige Gegenverkehrsfahrbahn mit 8,00 m Fahrbahnbreite.

Die einstreifigen Verbindungsrampen erhalten den Querschnitt RRQ 1 mit einer Fahrbahnbreite
von 6,00 m.

Beim Anschluss der Stral3en der EKL 4 an die Knotenpunkte mit der B 8, wird der Anschluss wie
der einer Straf3e der EKL 3 ausgebildet (RAL 2012, Tabelle 22).

Fir die Einmindungen an den Verbindungsrampen 1 und 2 wird jeweils der Linksabbiegetyp LA2
vorgesehen. Der Linksabbiegestreifen wird, abweichend von der RAL, ebenfalls 3,00 m breit. Die
Verziehung wird mit Iz = 70 m einseitig verzogen. Die Aufstellstrecke | betragt 20 m und die Ver-
zbgerungsstrecke Iy ebenfalls 20 m. Die beiden Einmiindungen erhalten einen kleinen Tropfen.
Der Rechtsabbieger ist nach Typ RA4 mit einem Hauptbogenradius Ry = 15 m vorgesehen. Der
Rechtseinbieger erfolgt nach Typ KE4 mit einem Hauptbogenradius Ry =12 m.

Gemal der Leistungsfahigkeitsbemessung des Knotenpunktes (siehe Unterlage 20) wird die Ver-
kehrsqualitatsstufe A im Prognosefall 2030 fur die Spitzenstunde erreicht.

Die erforderliche Halte- sowie Anfahrsicht im untergeordneten Ast des Knotenpunkts ist fir eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h gewéahrleistet. Aufgrund der Trassierung der GVS von
Emskirchen und der N&he zur Bebauung von Emskirchen ist die Geschwindigkeitsbeschrankung
hier angemessen.

-B3 -



Feststellungsentwurf vom 17.12.2021 Unterlage 1

BundesstralBe 8 Zusatzfahrstreifen dstlich Emskirchen Erlauterungsbericht

B 8: Teilplanfreier Knotenpunkt (Bau-km 3+539) KrNEA 19

An der durchgehenden Fahrbahn der B 8 sind hier beidseitig Ausfadelungsstreifen mit einer Lange
von la =150 m vorgesehen. Die Lange des Einfadelungsstreifens betragt in Fahrtrichtung Nirn-
berg Ie = 250 m. Die Einfahrt in Fahrtrichtung Neustadt a.d.Aisch ist als Spuraddition vorgesehen.
Die Aus- und Einfadelungsstreifen sind 3,50 m breit.

Die geplanten Verbindungsrampen bei teilplanfreien Knotenpunkten erhalten den Rampenquer-
schnitt RRQ 2 als zweistreifige Gegenverkehrsfahrbahn mit 8,00 m Fahrbahnbreite.

Die einstreifigen Verbindungsrampen erhalten den Querschnitt RRQ 1 mit einer Fahrbahnbreite
von 6,00 m.

Beim Anschluss der Stral3en der EKL 4 an die Knotenpunkte mit der B 8, wird der Anschluss wie
der einer Stral3e der EKL 3 ausgebildet (RAL 2012, Tabelle 21 bzw. Tabelle 22).

Fir die Einmundung an der Verbindungsrampe 3 wird der Linksabbiegetyp LA3 vorgesehen. Der
Linksabbiegestreifen und die durchgehenden Fahrstreifen sind jeweils 2,75 m breit. Die Verzie-
hung wird von Darrnbuch kommend einseitig mit I = 70 m und von Brauersdorf kommend einseitig
mit Iz = 50 m verzogen. Die Aufstellstrecke | betréagt fur die Verbindungsrampe 20 m.

Die Einmiindung der Verbindungsrampe 3 erhélt einen kleinen Tropfen. Der Rechtsabbieger ist
nach Typ RA4 mit einem Hauptbogenradius Ry = 15 m vorgesehen. Der Rechtseinbieger erfolgt
nach Typ KE4 mit einem Hauptbogenradius Ry = 12 m.

An der Verbindungsrampe 4 wird im Teilknotenpunkt der untergeordneten StrafRen ein kleiner
Kreisverkehr geplant. Der vierarmige Kreisverkehr wurde nach RAL 2012 Ziff. 6.4.13 bis 6.4.14.
und dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren 2006 konstruiert. Der Auf3endurchmesser D
betréagt 40 m und die Breite der Kreisfahrbahn Bx = 7,00 m.

Die Kreisinsel wird als Erdhiigel ohne bauliche Hindernisse ausgefihrt.

Gemal der Leistungsfahigkeitsbemessung der Knotenpunkte wird die Verkehrsqualitatsstufe A im
Prognosefall 2030 fur die Spitzenstunde erreicht.

Die erforderlichen Halte- sowie Anfahrsichten in den untergeordneten Asten der Knotenpunkte
sind gewahrleistet. Fur die Zufahrt zum Aussiedlerhof, welche im Innerortsbereich (vzu = 50 km/h)
liegt, ist das Sichtfeld nach Brauersdorf mit 70 m Schenkellange (RASt 2006, Tabelle 59) ausrei-
chend und freigehalten.

4.5.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und
Querungsstellen, Zufahrten

Die Anbindungen der Wirtschaftswege sowie der Geh- und Radwege erfolgen an den untergeord-
neten Strafl3en auf3erhalb der teilplanfreien Knotenpunkte.

Das vorhandene und ergénzte Begleitwegenetz sieht vor, dass der Radfahrer und der landwirt-
schaftliche Verkehr nicht auf der Fahrbahn der B 8 gefiihrt werden.

4.6 Besondere Anlagen

Rastanlagen und Nebenanlagen sind nicht geplant.
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4.7 Ingenieurbauwerke

Bricken

Im Zuge der MalRnahme werden sechs Briickenbauwerke erforderlich.

Bauwerk 01 (BR 6430 533):

Die Brucke ist im Zuge der B 8 bei Bau-km 0+133 uber einen vorhandenen Wirtschaftsweg um
3,25 m zu verbreitern.

Bauwerk 02 (BR 6430 534):

Die Brucke ist im Zuge der B 8 bei Bau-km 0+623 tber einen vorhandenen Wirtschaftsweg um
3,25 m zu verbreitern. Der ,Alte Postweg* dient auch als Geh- und Radwegverbindung von Emskir-
chen nach Elgersdorf.

Bauwerk 03U:

Fir den teilplanfreien Knotenpunkt ist im Zuge der GVS / KrNEA 8 Uber die B 8 bei Bau-km 1+290
eine Brucke erforderlich.

Bauwerk 04:

Die Brucke ist im Zuge der B 8 bei Bau-km 1+920 uber eine GVS erforderlich. Fur die Radverkehrs-
fuhrung Emskirchen — Brauersdorf kann hier die B 8 hdhenfrei gequert werden. Die Wegfiihrung
von Plankstatt nach Brandhof bleibt erhalten. Die Unterfihrung dient ebenso als Viehtrieb fur die
Schafe des Schafers in Plankstatt.

Bauwerk 05U:

Fir den teilplanfreien Knotenpunkt ist im Zuge der KrNEA 19 dber die B 8 bei Bau-km 3+539 eine
Bricke erforderlich. Auf der Nordseite des Bauwerkes ist eine Gehwegverbindung (Breite: 2,00 m)
fur den Aussiedlerhof an Brauersdorf vorgesehen.

Bauwerk 06:

Die Brucke ist im Zuge der Verbindungsrampe 4 bei Bau-km 0+390 Uber die Erlach und einem Wirt-
schaftsweg erforderlich. Fur die Radverkehrsfithrung Brauersdorf — Langenzenn kann hier die Ver-
bindungsrampe gequert werden. Die Unterfiihrung dient auch kiinftig als Anfahrweg fir die Kl&aran-
lage. Durch das Bauwerk ist auch weiterhin, bei starken Regenereignissen, ein Abfluss des Dirrn-
bucher Grabens gewdhrleistet. Keine Verschlechterung der derzeitigen Abflussverhéltnisse.
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Unterlage 1

Erlauterungsbericht

Bauwerk

Bauwerks-bezeich-
nung

Bau-km

Lichte
Weite
[m]

Kreuzungs-
winkel

[gon]

Lichte
Hbéhe
[m]

Breite zw.
Gelandern
[m]

01

Briicke im Zuge der
B 8 Uber einen Wirt-
schaftsweg Verbrei-
terung um 3,25 m

0+133

15,50

100,000

24,50 16,35

02

Briicke im Zuge der
B 8 Uber einen Wirt-
schaftsweg Verbrei-
terung um 3,25 m

0+623

15,50

100,000

24,50 16,35

03U

Briicke im Zuge der
GVS / KrNEA 8 uber
die B 8

1+290

128,00

133,812

24,70 10,10

04

Briicke im Zuge der
B 8 Uber eine GVS

1+920

17,00

100,000

24,50 16,10

050

Briicke im Zuge der
KrNEA 19 Uber die
B8

3+521,587

122,50

121,104

24,70 10,00

06

Briicke im Zuge der
Verbindungsrampe 4
Uiber den Diurrmbucher
Graben und einem
Wirtschaftsweg

(VR) 0+211

19,30

100,000

24,50 11,60

Tab. 15: Briicken

4.8 Larmschutzanlagen

Im Zuge der MalRhahme wird von Bau-km 3+250 bis Bau-km 3+880 entlang von Brauersdorf eine
Larmschutzwand vorgesehen (siehe Unterlage 5). Mit der geplanten aktiven Larmschutzmal3-
nahme wird fiir das Mischgebiet kein Vollschutz der berechneten Gebaude erreicht. Fir die Rd&ume
mit Anspruchsvoraussetzungen sind Larmschutzfenster vorgesehen. Es sind ein passiv zu schiit-
zendes Anwesen in Plankstatt und drei zu schitzende Anwesen in Brauersdorf.

Bauwerk | Bauwerksbezeich- Bau-km StralRen- Lange Hohe 0. Reflexionsmin-
nung seite [m] Gradiente derung
[m]
LAO1 Larmschutzwand 3+250 bis 3+290 Ost 40 2,0 stark
3+250 bis 3+880 reflexionsmin-
(Lange 630 m) 3+290 bis 3+350 60 2,0 auf 4,0 dernd
3+350 bis 3+525 175 4.0
3+525 bis 3+690 165 5,0
3+690 bis 3+700 10 5,0 auf 3,0
3+700 bis 3+800 100 3,0
3+800 bis 3+810 10 3,0auf 2,0
3+810 bis 3+880 70 2,0

Tab. 16: Larmschutzanlagen
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im derzeitigen Einmindungsbereich von Plankstatt befindet sich eine Bushaltestelle. Nach Mittei-
lung vom Landratsamt Neustadt a.d.Aisch — Bad Windsheim und den Anliegern von Plankstatt wird
die Bushaltestelle direkt an der B 8 bei Plankstatt seit Jahren nicht mehr genutzt.

Aus Verkehrssicherheitsgriinden ist ein Riickbau der Bushaltestelle vorgesehen. Falls eine spatere
Busanbindung von Plankstatt notwendig werden sollte, kdnnte diese Uber die geplante Verbindung
Brandhof - Plankstatt - Brauersdorf erfolgen.

In der Ortslage von Bréauersdorf befindet sich eine Bushaltestelle des OPNV, die von der Buslinie
132 (Neustadt an der Aisch — Brauersdorf) vom Verkehrsverbund Grof3raum Nurnberg GmbH
(VGN) angedient wird. Die Bushaltestelle kann nach dem Ausbau der Malinahme Uber die
KrNEA 19 weiterhin angedient werden.

4.10 Leitungen

Von der BaumalRnahme werden Leitungen (Fernmeldekabel, Trinkwasserleitung, SW-Kanal, Elekt-
rokabel und -leitung) beriihrt. Diese missen an die kiinftigen Verhaltnisse angepasst werden. Die
von der Baumal3nahme beriihrten 6ffentlichen Versorgungsunternehmen wurden wéhrend des
Planungsprozesses in die vorgesehene Stralenbaumalnahme eingebunden. Die Leitungen sind
bei neuen Querungen und im Verbreiterungsbereich der B 8 zu verlegen bzw. anzupassen. Nahe-
res zu den Leitungen und den Kostentragungen kann dem Regelungsverzeichnis (Unterlage 11)
entnommen werden.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Zur Festlegung des Baugrunds und der Baugrundeigenschaften liegt auf der Basis von Bohrungen
des bestehenden Asphaltoberbaues und Schiirfen eine Baugrunduntersuchung und Griindungsbe-
ratung der TUV Rheinland LGA Bautechnik GmbH vom 26.03.2018 und eine Ausarbeitung fiir
Bauwerke vom 12.02.2018 vor. Die Erkenntnisse sind bei der vorliegenden Planung beachtet.

Geologische Verhéaltnisse

Nach der Geologischen Karte von Bayern; M.: 1 : 25.000, Blatt 6430 Emskirchen, sind im Gebiet
der geplanten MalRBnahme verschiedene Baugrundschichten dargestellt, die im Detail fir die ent-
sprechenden Streckenabschnitte aufzufiihren sind.

Der in der Geologischen Karte enthaltene Schnitt A-B von Brunn tber Emskirchen sowie tiber
Brauersdorf nach Erlachskirchen gibt eine allgemeine Ubersicht der geologischen Schichten wie-
der. Zu erkennen ist, dass neben den holozanen Talflllungen im Bereich der FlieRgewasser Uber-
wiegend Gesteine des mittleren Keupers als Blasensandstein, Unterer Burgsandstein, Coburger
Sandstein mit Ubergangen an Grenzletten (schwach verfestigte Tone) sowie geringfiigig Lehrberg-
schichten anzutreffen sind.

Beqinn der Strecke Bau-km 0+000 bis ca. Bau-km 0+750

Der Beginn der Baumalnahme befindet sich stlich von Emskirchen im Nahbereich der Bahnlinie
Farth — Wirzburg. Auf dem ersten Kilometer ist iberwiegend mit Blasensandstein zu rechnen. Ge-
ringfigig kdnnen im Bereich der Bahnlinie auch noch Lehrbergschichten angetroffen werden. Zum
Ende dieses Abschnitts (ca. km 0+750) folgen Grenzletten (in der Regel ein schwach verfestigter
Ton), Coburger Sandstein sowie Unterer Burgsandstein auf den Blasensandstein.
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Die Gesteinsschicht des Blasensandsteins ist in der Regel mit roten Zwischenletten und roten Ton-
steinen durchzogen.

Strecke Bau-km ca. 0+750 bis ca. 2+000

Auf der ersten Halfte dieses Abschnitts folgen im Wechsel Grenzletten sowie der Coburger Sand-
stein (Sandstein mittel- bis feinkdrnig, an der Basis 2-5 m rote Tonsteine). Ungefahr bei Bau-km
1+400 befindet sich ein groRerer Bereich aus anstehenden Unteren Burgsandstein (Sandstein
fein- bis mittelkérnig, auch rotbraune und graugriine Tonsteine, z.T. mit Karbonatknauern im
Wechsel, an der Basis bis 5 m grine und rote Letten). Zum Teil kbnnen in diesem Abschnitt auch
geringméachtige Schotter tiber dem Keuperuntergrund angetroffen werden. Zum Ende des Ab-
schnitts folgt wie zu Beginn ein mehrfacher Schichtenwechsel zwischen den Grenzletten und dem
Coburger Sandstein. Bei Bau-km ca. 1+000 kdnnen Talfullungen auftreten.

Strecke Bau-km ca. 2+000 bis ca. 4+130

Im Bereich der Ortschaft Plankstatt gibt es einen Ubergang vom Coburger Sandstein zum Bla-
sensandstein. Dieser befindet sich auch links- und rechtsseitig vom Schafbrunnengrund. Unmittel-
bar beim Schafbrunnengrund liegen quartare Talfillungen vor. Im Anschluss folgt bis zur Ortschaft
Brauersdorf ein l&angerer Streckenabschnitt auf dem Coburger Sandstein sowie den Blasensand-
stein. In der Ortschaft Brauersdorf und unmittelbaren Umgebung werden tberwiegend Bla-
sensandstein sowie in den Talern quartare Sande / Kiese mit bindigen Zwischenlagen angetroffen.
Im Talbereich unter dem Quartér 6stlich und stiddstlich von der Ortschaft Brauersdorf werden die
Lehrbergschichten des Gipskeupers vorgefunden.

Bauwerk 01

Bei Bauwerk 01 wurde die Bohrung KB 01 durchgefiihrt. Die Bohrung setzt auf dem unterfihrten

Feldweg an. In der Bohrung wurden bis 3 m Tiefe Auffillungen aus sandigen Tonen und bindigen
Sanden erkundet. Darunter folgt bis 4,9 m Tiefe Kalksteinschotter (Kies, sandig, schwach schluf-

fig), der von einer 30 cm dicken Basisschittung aus Steinen und Blécken in der Aufstandsflache

unterlagert wird.

Der Untergrund wird bis 6 m Tiefe von halbfesten, darunter von halbfesten und festen Tonen und
festen Tonsteinen der Lehrbergschichten gebildet. Ab 13,6 m Tiefe sind darin murbe und feste
Sandsteinlagen eingeschaltet.

Grundwasser wurde 9 m unter Ansatzpunkt aufgeschlossen.
Bauwerk 02

Bei Bauwerks 02 setzt die Bohrung KB 02 auf dem in Einschnittslage unterfiihrten Weg an.

Die Auffullungen aus dem Bauwerksbereich reichen bis ca. 2,6 m Tiefe. Sie bestehen aus sandi-
gen, kiesigen, halbfesten Tonen mit bindigen Sandlagen.

Darunter folgen unmittelbar feste und harte, bankige bis massige, kluftige bis kompakte Sand-
steine bis zur Erkundungstiefe von 12,2 m. Knapp unterhalb der Endteufe der Bohrung ist anhand
des geotechnischen Langsschnitts mit dem Ubergang zu den festen Tonen und Tonsteinen der
Lehrbergschichten zu rechnen.

Grundwasser wurde nicht erkundet.
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Bauwerk 03

Fir das neu zu errichtende Bauwerk 03 wurden die Bohrungen KB 03 und KB 04 durchgefiihrt.
Beide Bohrungen setzen oben an den Einschnittsschultern des bestehenden StraReneinschnitts
an. Die Bohrungen zeigen stark unterschiedliche Dicken der Verwitterungsbdden. Wahrend BK 04
entsprechend der meisten Aufschliisse bei 1,5 m Tiefe den Ubergang zum mirben Sandstein
zeigt, wurden in BK 03 dicht gelagerte Sande bis 6,6 m Tiefe erkundet. Darunter folgen Wechsella-
gerungen aus festen und harten, bankigen, kluftigen bis schwach kluftigen Sandsteinen mit einge-
schalteten festen Tonsteinlagen des Sandsteinkeupers.

Grundwasser wurde bei 8,9 m unter Ansatzpunkt in BK 03 erkundet.
Bauwerk 04

Das neu zu errichtende Bauwerk 04 unterfiihrt eine Gemeindeverbindungsstral3e unter der B8. Die
Bohrungen KB 05 und KB 06 setzen geléandegleich neben der bestehenden B8 an.

Der Einschnitt kommt unter ca. 2 m Verwitterungsschutt aus hier tberwiegend steifen und halbfes-
ten Tonen mit Sandlagen in festen und harten, bankigen, schwach kluftigen Sandsteinen mit fes-
ten Tonsteinlagen zu liegen.

Grundwasser wurde in Bohrung BK 06 ab 2 m unter Geldnde aufgeschlossen.
Bauwerk 05

Die Bohrung KB 08 setzt westseitig der B8 an. Hier sind zudem die Bestandsbohrungen B1 und B2
vorhanden. Die Bohrung KB 08 zeigt bis 2 m Tiefe Auffiillungen aus schwach kiesigen, schwach
bindigen Sanden, darunter bis 3,5 m Tiefe schwach bindige Sande des Verwitterungsschuitts.

Dies stimmt mit Bohrung B1 Uberein, die ebenfalls bis 3,5 m Tiefe schwach schluffige bis schluffige
Sande zeigt.

Nach der ostseitige der B8 ansetzenden Bohrung B2 stehen dort bis 1,8 m Tiefe bindige Sande
und sandige Tone und Schluffe an. Darunter folgen bis 10 m Tiefe (ca. 365 m NN) mirbe und feste
Sandsteine mit einzelnen festen Ton- und Tonsteinlagen des Sandsteinkeupers.

Darunter stehen feste, plattige, stark kltftige Tonsteine der Lehrbergschichten an.

Grundwasser wurde in den Bestandsbohrungen ab 8 m unter Gelande erkundet. Die neue Boh-
rung KB 08 zeigt erst bei 15,9 m Tiefe Grundwasser.

Bauwerk 06

Fur das Bauwerk 06 wurde die Bohrung KB 09 direkt neben dem Bach ausgefthrt.

Die Bohrung zeigt bis ca. 6 m Tiefe weiche und weiche bis steife Tone und schluffige, nasse
Sande der Talsedimente.

Das Liegende wird von halbfesten bis festen Tonen mit festen Tonsteinlagen bis ca. 17 m Tiefe ge-
bildet. Bis 11 m Tiefe weisen diese in der schweren Rammsondierung nur Schlagzahlen bis 10
Schlage pro 10 cm auf. Darunter stehen feste, bankige, schwach kliftige Tonsteine der Lehrberg-
schichten an.

Grundwasser wurde gelandegleich bei 0,1 m Tiefe in der Bohrung aufgeschlossen.
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Homogenbereiche

Homogenbereich B1, Stral3enunterbau:

Der alte Stral3enunterbau besteht aus sandigen, schwach schluffigen, teilweise steinigen Kiesen
(altes Frostschutzmaterial). Dem Homogenbereich B1 werden zudem die Frostschutzschichten der
bestehenden Feldwege und sonstige sandige, kiesige Auffiilllungen zugerechnet.

Homogenbereich B2, Verwitterungsbdden:

Die anstehenden Verwitterungsboden sowie sonstigen Uberlagerungsboéden aus schwach schluffi-
gen bis schluffigen Sanden und steifen und halbfesten, sandigen Tonlage werden im Homogenbe-
reich B2 zusammengefasst. Da die bestehenden Strallenddmme aus entsprechenden Materialien
hergestellt wurden, kbnnen die Dammschuttungen der StraRendamme ebenfalls dem Homogenbe-
reich B2 zugerechnet werden. In den Dammschuittungen muss mit eingelagerten harten Sandstein-
blécken gerechnet werden.

Homogenbereich B3, Talsedimente:

In den Geléandesenken und entlang der Bachlaufe sowie lokal im direkten Umfeld von Grében tre-
ten weiche und weiche bis steife, sandige Tone und nasse, tonige Sande auf. Im direkten Umfeld
der Bachlaufe sind zudem lokal breiige Béden vorhanden. Diese wenig tragfahigen Weichbdden
sind dem Homogenbereich B3 zuzurechnen.

Homogenbereich X1 - Sandsteinkeuper

Die angewitterten bis unverwitterten Gesteine des Sandsteinkeupers werden im Homogenbereich
X1 beschreiben. Sie bestehen im Ubergang aus murben, darunter meist festen und harten, klifti-
gen bis kompakten, bankigen bis massigen Sandsteinen mit plattigen und stark kliiftigen Berei-
chen. Darin treten feste Tone und feste, plattige, kliftige Tonsteinlagen der Zwischen- und Ba-
sisletten auf.

Homogenbereich X2: Lehrbergschichten

Im Homogenbereich X2 werden die im Liegenden erkundeten festen Tone und festen, plattigen,
kliftigen Tonsteine mit einzelnen Sandsteinlagen der Lehrbergschichten beschrieben.

Erdarbeiten

Im Zuge der BaumalRnahme werden aus Einschnittsbereichen rund 86.000 m? an Erdmassen ge-
wonnen. Gleichzeitig werden fir Dammschttungen rund 198.000 m3 an Erdmassen bendtigt. Die
erforderlichen Erdmassen von etwa 112.000 m2 sind zu liefern.

Innerhalb des Baufeldes wird der Oberboden entsprechend den gesetzlichen Regelungen in der
vorhandenen Dicke abgetragen und auf Mieten aufgesetzt. Nach Beendigung der Baumafinahme
werden die vorribergehend in Anspruch genommenen Flachen rekultiviert und mit Oberboden wie-
der angedeckt.
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4.12 Entwasserung

Alle entwéasserungstechnischen Maflinahmen sind mit der zustandigen Wasserbehorde — Wasser-
wirtschaftsamt Ansbach — abgestimmt (Schreiben vom 19.05.2017).

Die Stral3enbaumaflinahme umfasst den Anbau von Zusatzfahrstreifen an der Bundesstral3e 8 ¢st-
lich von Emskirchen ab Bau-km 0+000 bis Bau-km 4+130 und ist in elf Entwasserungsabschnitte
unterteilt. Das Oberflachenwasser aus den Fahrbahnen und den Anschliissen soll breitflachig tber
Bankette abflieRen. Es wird zusammen mit dem auf den Béschungsflachen anfallenden Oberfla-
chenwasser in Mulden gesammelt und Uber Entwasserungsgraben und Durchldsse den vorhande-
nen Vorflutern zugefihrt.

Im Planungsraum stehen als standig wasserfihrende Vorfluter das ,Erlachb&chlein®
(Gewasser lll. Ordnung), der ,Schafbrunnengraben® (Gewasser Ill. Ordnung), der ,Dirrnbucher
Graben” (Gewasser lll. Ordnung) und die ,Erlach* (Gewasser Ill. Ordnung) zur Verfiigung.

Der Entwasserungsabschnitt 1 erstreckt sich von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+810. Das in diesem
Entwasserungsabschnitt anfallende Oberflachenwasser der Fahrbahnflachen wird breitflachig tber
Bankette und BOoschungen abgeleitet und in parallel zur Straf3entrasse verlaufenden Mulden und
Entwasserungsleitungen gesammelt. Bei Bau-km 0+050 wird das Wasser in das bereits beste-
hende Regenriickhaltebecken RRB 1 geleitet und anschlieRend dem Erlachbachlein zugefihrt.
Das RRB 1 hat bereits ein Ruckhaltevolumen von rund 1.200 m3. Die vorhandene Drosselabfluss-
menge von 100 I/s wird kiinftig auf 41 I/s beschréankt. Ein Rickhaltevolumen von 708 m3 ist erfor-
derlich. Das vorhandene RRB hat ausreichend Riickhaltereserven, um die Erh6hung der Einlei-
tungsmengen aufzunehmen.

Der Entwasserungsabschnitt 2 umfasst den Streckenabschnitt von Bau-km 0+810 bis Bau-km
1+500 sowie die KrNEA 8 und die GVS von Emskirchen. Das anfallende Regenwasser der Fahr-
bahnen wird breitflachig tber Bankette und Boschungen abgeleitet und in parallel zur Stralen-
trasse verlaufenden Mulden und Entwéasserungsleitungen gesammelt und bei Bau-km 0+930 in
das vorh. RRB 2 eingeleitet. Das RRB 2 hat ein Riickhaltevolumen von rund 1.300 m3. Der vorhan-
dene Drosselabfluss von rund 50 I/s It. Planfeststellungsbeschluss vom 28.02.1990 entspricht der
Berechnung mit ebenfalls 50 I/s. Ein Rickhaltevolumen von 1.039 m? ist erforderlich. Die Mehr-
wassermengen kénnen aufgenommen werden.

Der Entwasserungsabschnitt 3 erstreckt sich von Bau-km 1+500 bis Bau-km 2+770. Das anfal-
lende Oberflachenwasser der Fahrbahnflachen wird breitflachig Giber Bankette und Boschungen
abgeleitet und in parallel zur Stral3entrasse verlaufenden Mulden und Entwésserungsleitungen ge-
sammelt. Bei Bau-km 2+310 wird das Wasser in das neue RRB 3 geleitet und anschliel3end dem
Schafbrunnengraben zugefiihrt. Die Drosselmenge wird auf 44 /s beschrankt. Ein Ruckhaltevolu-
men von 763 m3 ist erforderlich.

Im Entwasserungsabschnitt 4 wird das von Bau-km 1+936 bis Bau-km 2+460 anfallende Oberfla-
chenwasser der Bankette, Bdschungen und Graben (ohne Fahrbahn) wie bereits im Bestand in
den Schafbrunnengraben eingeleitet.

Der Entwasserungsabschnitt 5 umfasst den Streckenabschnitt von Bau-km 2+460 bis Bau-km
2+600. Das anfallende Regenwasser der Bankette, Wirtschaftswege und Bdschungen wird in pa-
rallel zur StrafRentrasse verlaufenden Mulden gesammelt und tiber den bereits vorhandenen
Durchlass bei Bau-km 2+500 und dem vorh. Graben in den Schafbrunnengraben eingeleitet.
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Der Entwasserungsabschnitt 6 erstreckt sich von Bau-km 2+770 bis Bau-km 3+545. Das anfal-
lende Oberflachenwasser der Fahrbahnflachen wird breitflachig Giber Bankette und Boschungen
abgeleitet und in parallel zur Stral3entrasse verlaufenden Mulden und Entwésserungsleitungen ge-
sammelt. Bei Bau-km 3+610 wird das Wasser in das neue RRB 5 geleitet und anschliel3end dem
Durrnbucher Graben zugefuhrt. Die Drosselmenge wird auf 30 I/s beschrénkt. Ein Rickhaltevolu-
men von 526 m3 ist erforderlich.

Der Entwasserungsabschnitt 7 umfasst den Streckenabschnitt von Bau-km 3+545 bis Bau-km
4+375. Das anfallende Regenwasser der Fahrbahnen wird breitflachig Gber Bankette und Bo6-
schungen abgeleitet und in parallel zur Stral3entrasse verlaufenden Mulden und Entwéasserungslei-
tungen gesammelt. Bei Bau-km 3+840 wird es in das neue RRB 6 eingeleitet und anschlie3end
dem Durrnbucher Graben zugefuhrt. Die Drosselmenge wird auf 27 I/s beschrénkt. Ein Riickhalte-
volumen von 474 m3 ist erforderlich.

Der Entwasserungsabschnitt 8 erstreckt sich von Bau-km 0-300 bis Bau-km 0+238 entlang der
KrNEA 19. Das anfallende Oberflachenwasser der Fahrbahnflachen wird breitflachig Gber Bankette
und Boschungen abgeleitet und in parallel zur Stral3entrasse verlaufenden Mulden und Entwésse-
rungsleitungen gesammelt. Bei Bau-km 0-020 (KrNEA 19) wird das Wasser in das RRB 4 geleitet
und anschlieRend Uber einem vorhandenen Graben dem Dirrnbucher Graben zugefiihrt. Die Dros-
selmenge wird auf 16 I/s beschrankt. Ein Rickhaltevolumen von 285 m? ist erforderlich.

Im Entwasserungsabschnitt 9 wird entlang der Verbindungsrampe 3 (westlich von Brauersdorf) an-
fallende Oberflachenwasser der Fahrbahn, Bankette, Boschungen und Grében wie bereits im Be-
stand in den Durrnbucher Graben eingeleitet.

Der Entwasserungsabschnitt 10 umfasst den Streckenabschnitt der KrNEA 19 dstlich von Brauers-
dorf und der Verbindungsrampe 4 (studostlich von Brauersdorf). Das anfallende Regenwasser der
Fahrbahnen wird breitflachig tber Bankette und Boschungen abgeleitet und in parallel zur Stra-
Rentrasse verlaufenden Mulden und Entwasserungsleitungen gesammelt und dem Schafbrunnen-
graben zugefihrt. Der Schafbrunnengraben wird entlang der Verbindungsrampe 4 verlegt und der
Grabenverlauf mdandernd neu angelegt.

Der Entwasserungsabschnitt 11 erstreckt sich von Bau-km 4+335 bis zur GVS nach Erlachskir-
chen. Das anfallende Oberflachenwasser des asphaltierten Wirtschaftsweges wird breitflachig tber
Bankette und BOoschungen abgeleitet und in parallel zur Straf3entrasse verlaufenden Mulden und
Entwasserungsleitungen gesammelt. Bei Bau-km 4+730 wird das Wasser in das vorhandene

RRB (Flur-Nr. 815) geleitet und anschlie3end Uber einem vorhandenen Graben der Erlach zuge-
fuhrt. Auf eine neue Bemessung des Riickhaltebeckens wird aufgrund der geringen zusatzlichen
Einleitungsmehrmenge von 12,0 I/s verzichtet, da das Becken ausreicht. Die konkrete Bemessung
erfolgt mit dem Bauabschnitt ,Zusatzfahrstreifen noérdlich Langenzenn® bzw. mit dem Umbau der
bestehenden Einmindung der GVS nach Langenzenn.

Die hydraulischen Berechnungen und Nachweise fir die einzelnen Entwésserungsabschnitte wur-
den durchgefihrt.

4.13 StralRenausstattung

Die B 8, die KrNEA 8, die KrNEA 19 sowie die Knotenpunkte werden mit den notwendigen Leit-
und Schutzeinrichtungen ausgestattet, gemaf den Richtlinien fir die Markierung von Stral3en mar-
kiert und nach den Bestimmungen der StraRenverkehrsordnung beschildert. Von den einschlagi-
gen Richtlinien abweichende MalRnahmen sind nicht vorgesehen. Im Dammbereich vor und hinter
den Brickenbauwerken werden Schutzplanken angebracht.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Schutzgut Menschen insbesondere die menschliche Gesundheit

5.1.1 Bestand

WOHN- UND WOHNUMFELDFUNKTION

Der Siedlungsbereich von Emskirchen ist von der Mal3nahme nicht betroffen; die nachstliegenden
Wohngebiete liegen tber 200 m von der B 8 entfernt und sind durch Waldflachen von ihr
abgeschirmt. In Plankstatt liegt ein landwirtschaftliches Anwesen im Au3enbereich nahe der
Trasse. Der Ort Brauersdorf liegt unmittelbar an die B 8 angrenzend. Ostlich der B 8 befindet sich
die dorfliche Ortslage mit gemischten Bauflachen, westlich der B 8 ein einzelnes
landwirtschaftliches Anwesen. In Brauersdorf besteht eine erhebliche Vorbelastung der
Wohnfunktion durch von der B 8 ausgehenden Larm. Weiterhin besteht eine Vorbelastung durch
von der B 8 emittierte Luftschadstoffe. Am Ortsrand von Brauersdorf befinden sich siedlungsnahe
Freiraume mit hoher Bedeutung fir das Wohnumfeld; dies betrifft insbesondere die Tallagen
sudlich und dstlich des Ortes.

ERHOLUNGS- UND FREIZEITFUNKTION

Der Landschaftsraum zwischen Emskirchen und Brauersdorf weist eine geringe bis mittlere
Bedeutung hinsichtlich der Erholungseignung auf; die bestehende B 8 stellt hierfir eine
Vorbelastung dar. Die Waldflachen dstlich Emskirchen und 6stlich Brauersdorf stellen geeignete
Naherholungsflachen dar, auch wenn ihnen laut Waldfunktionskarte keine besondere
Erholungsfunktion zukommt.

Ein Wanderweg des Frankischen Albvereins quert die B 8 zwischen Emskirchen und Elgersdorf.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen

WOHN- UND WOHNUMFELDFUNKTION
Durch das Ausbauvorhaben werden keine Wohn-, Misch- oder Gewerbegebietsflachen in
Anspruch genommen.

Die B 8 sowie die BaumalRnhahmen sind von Emskirchen aus aufgrund der
Topographie/Waldbestockung nicht wahrnehmbar. Bei Plankstatt erfolgt der Ausbau 6stlich der
bestehenden B 8, so dass die Stral3e nicht n&her an die Siedlung heranrtickt. Auch in Brauersdorf
erfolgt die Verbreiterung auf die von der Ortschaft abgewandte Seite. Durch den Bau der
Verbindungsrampe 06stlich von Brauersdorf entsteht unweit der Ortslage eine neue Straf3enfiihrung
auf einer hohen Dammlage quer zum vorhandenen Tal. Das Wohnumfeld am 6stlichen Ortsrand
von Brauersdorf wird deutlich ver&ndert und beeintrachtigt.

Wahrend der Bautatigkeit ergeben sich unter Einhaltung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Bauldrm (AVwV Bauldrm) temporare Beeintréachtigungen durch Baularm,
Erschitterungen und Staubbelastungen. Baubedingt werden Teile der zwischen B 8 und der
Ortschaft bestehenden Gehdélzkulisse geféllt werden missen, weshalb wahrend der Bauzeit — bis
zur Errichtung der Larmschutzeinrichtung - der Verkehr auf der BundesstralRe verstarkt optisch in
die Ortslage einwirkt.

ERHOLUNGS- UND FREIZEITFUNKTION

Der Verbindungweg zwischen Brauersdorf und Plankstatt kann als Geh- und Radweg genutzt
werden, so dass zwischen Bréauersdorf und Emskirchen eine Geh- und Radwegeverbindung
entsteht und die Funktion des Raumes fiir die Naherholung verbessert wird.
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Betriebsbedingte Beeintrdchtigungen

WOHN- UND WOHNUMFELDFUNKTION

Als aktive Larmschutzmalinahme wird zwischen Bau-km 3+250 und Bau-km 3+880 dstlich der B 8
eine Larmschutzwand vorgesehen. Hierdurch verringert sich die Larmbelastung im Ort, was eine
deutliche Verbesserung der Wohnfunktion bedeutet. Bis auf wenige Ausnahmen werden kinftig an
allen Gebé&uden die gesetzlichen Larmgrenzwerte eingehalten. Die Anwesen, fiir die dies nicht
zutrifft, erhalten Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen.

Mit dem Bau der Verbindungspange 0stlich Brauersdorf entsteht ¢stlich des Orts eine neue
Larmquelle. Infolge der geplanten Verbindungsspange entsteht eine gednderte Verbindung
zwischen B 8 und KrNEA 19, die auch zu innerdrtlichen Durchfahrungen in Brauersdorf fuhrt.
Jedoch sind die Verkehrsbelastung auf der Verbindungsspange und auf der KrNEA 19 in
Brauersdorf so gering, dass keine relevante zusatzliche Larmbelastung entsteht. Die
Larmreduzierung durch die aktiven LarmschutzmalRnahmen an der B 8 Giberwiegt bei weitem.

Eine durchgefuhrte Abschatzung der relevanten Luftschadstoffe fihrt zu dem Ergebnis, dass
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV nicht zu erwarten sind.

ERHOLUNGS- UND FREIZEITFUNKTION
Im Vergleich zur bestehenden Situation sind keine erheblichen Anderungen an den
betriebsbedingten Auswirkungen auf die Erholungs- und Freizeitfunktionen zu erwarten.

5.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die Biologische Vielfalt

5.2.1 Bestand

PFLANZEN UND LEBENSRAUME

Der Norden des Untersuchungsgebiets ist von bewaldeten Hanglagen gepragt, die grof3tenteils
aus forstlich genutzten, strukturreichen Nadelholzforsten bestehen. Die Waldflachen sind von
Bedeutung fur waldbewohnende Tierarten.

Weiter sidlich schliel3en sich landwirtschaftlich genutzte Hochflachen an, die tberwiegend durch
Ackernutzung gekennzeichnet sind. Die Ackerlandschaft bietet Feldvogeln Lebensraum. Vor allem
die Feldlerche wurde in der Agrarlandschaft relativ hdufig nachgewiesen. Angesichts der
intensiven Nutzung beschrénken sich naturnahe Kleinstrukturen auf wenige Bereiche.
Hervorzuheben ist der Biotopkomplex westlich der B 8 mit einer dreiecksférmigen Flache, die von
der B 8, der GemeindeverbindungsstralRe (GVS) nach Emskirchen und dem ehemaligen Verlauf
der B 8 umschlossen ist. Diese Flache ist im Okoflachenkataster des LfU als A/E-Flache

Nr. 175566 verzeichnet. Er besteht aus einer mafiig extensiv genutzten Wiese, umgeben von
Saumbereichen und Geholzstrukturen. Der Biotopkomplex hat eine hohe Bedeutung als
Offenland-Lebensraum fir die Tierwelt. Durch die Kombination von Grinland, Saumstrukturen und
abgelagertem Geholzschnitt (=Totholzstrukturen) ist eine mittlere Lebensraumeignung fur die
Zauneidechse und gebischbriitende Vogelarten gegeben.

Die Hochflachen werden von den Talztigen des Schafbrunnengrabens stdlich Plankstatt sowie
des Durrnbucher Grabens und der Erlach sudlich bzw. 6stlich Brauersdorf durchzogen. In den
Talern herrscht Griinlandnutzung vor. Besondere Bedeutung als Lebensraum fiir Flora und Fauna
haben die Feuchtflachen wie z. B. Nasswiesen und Grol3seggenriede.
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Geschutzte Biotope (8§ 30 BNatSchG i.V.m. Art. 23 BayNatSchG)

Im Norden des UG, dstlich der B 8 und suidlich von Emskirchen, westlich der B 8 sowie stidlich von
Plankstatt amtlich kartierte Biotope vorhanden, welche nach § 30 BNatSchG sind. Des Weiteren
wurde sudlich von Plankstatt eine Feucht- bzw. Nasswiese, dstlich von Brauersdorf mehrere Roh-
richte sowie sudostlich von Brauersdorf mehrere Geholze/Walder erfasst, welche nach § 30
BNatSchG geschiitzt sind (vgl. Unterlage 19.1.2 Landschaftspflegerischer Bestands- und Konflikt-

plan).

Biotop-Nr./Teil- | Lage Beschreibung

flache

6430-076 Sudlich des Bahndamms, dstlich der B 8, | NalBwiesen, Hochstauden-

-001 bei Emskirchen im Erlbachtal bestdnde und Réhrichtzonen

-002 im Erlbachtal nordwestlich
von Elgersdorf

6430-0094 Sidlich von Emskirchen und westlich der | NalBwiesenrest am Ostrand

-001 B8 eines grof3flachigen Karpfen-
teiches im Westen von El-
gersdorf

6430-0095 Sudlich von Plankstatt, westlich der B 8 | Nal3wiese bei Plankstatt

-001 sowie Ostlich der B8 am Ostrand des

-002 Walstlicks

6430-0096 Sudlich von Plankstatt, westlich der B 8 | Kleiner Biotopkomplex aus

-001 im Waldstiick NaRwiesenrest, Teichvege-
tation und feuchtem Erlen-
waldchen stdlich von Plank-
statt

Tab. 17: Biotope

LEBENSRAUMTYPISCHE TIERARTEN UND TIERARTENGRUPPEN

Vogel

In den Waldflachen wurden im Zuge der faunistischen Erhebungen Vogelarten wie Baumpieper
und Goldammer festgestellt. Die erfassten Habitatbaume im Waldgebiet kdnnen auch fir
hohlenbritende Vogelarten wie Schwarzspecht und Griinspecht Lebensraum darstellen. Im
Bereich des Knotenpunktes B 8/ NEA 8 wurden Goldammer, Neuntéter, Bluthénfling, Stieglitz,
Dorngrasmiucke, Feldsperling und Klappergrasmiicke nachgewiesen. In den Offenlandbereichen
wurden Feldlerchen und einmalig die Wachtel erfasst.

Fledermause

Die Unterfiihrungen im Norden werden von Fledermausen zur Querung der BundesstralR3e genutzt.
Im angrenzenden Waldgebiet sind geeignete Habitatbaume mit H6hlen und Spalten vorhanden. In
einer Scheune in Plankstatt befindet sich ein Fortpflanzungsquartier der Fransenfledermaus.
Nordlich davon orientieren sich Flederméuse wahrscheinlich am vorhandenen Wirtschaftsweg, um
die B 8 zu queren. Sudlich von Plankstatt verlauft die B 8 durch ein Waldstiick. Sowohl im
Ostlichen kleineren Waldbereich, als auch im westlichen konnten Fledermduse nachgewiesen
werden. In und um Brauersdorf befinden sich vermutlich weitere Fledermausquartiere. Der
Talraum 0stlich Brauersdorf hat Bedeutung als Jagd- und Nahrungsraum fiir Fledermause, die ihre
Quartiere im Ort oder den angrenzenden Waldflachen haben.
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Reptilien

Zauneidechsen wurden nur im nérdlichen Teil des Untersuchungsgebiets nachgewiesen. Der
Knotenpunkt der B 8/ NEA 8 weist eine mittlere Lebensraumeignung fur Zauneidechsen auf. Auch
im nahen Umfeld dieser Flache gelangen Nachweise einzelner Zauneidechsen sowie im
Bdschungsbereich der B 8 auf der Ostseite sudlich der GVS nach Hagenbiichach und auf der
Westseite zwischen Abfahrt Emskirchen und Bahndamm. Am Bahndamm selbst wurden nur
aufRerhalb des UG Zauneidechsen gesichtet. Weitere streng geschitzte Arten wie die
Schlingnatter wurden entlang der B 8 nicht beobachtet.

Amphibien
Am Anglerteich, stidlich von Emskirchen wurden Laubfrosch, Teichfrosch, Seefrosch und Erdkrote
nachgewiesen. Ein Graben, welcher westlich an den Teich angrenzt, sowie weitere geeignete

Habitatstrukturen (Gehdlzplantage, Kleingarten, Laubwald) auRerhalb des UG bilden einen
geeigneten Lebensraumkomplex fir Amphibien.

Ameisen

Am sudlichen Waldrand sowie im Stiden der Dreiecksflache, ostlich von Plankstatt und stddstlich
von Brauersdorf befinden sich Waldameisennester. Letzteres befindet sich auf3erhalb des
Baufelds.

5.2.2 Umweltauswirkungen

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen

VEGETATION

Mit dem Bau des Zusatzfahrstreifens sind Eingriffe in Vegetationsbestdnde verbunden. Im Norden
und Zentrum des UG betrifft der Ausbau Waldrander. Im tbrigen Vorhabenbereich werden
Offenlandstrukturen, oftmals landwirtschaftliche Nutzflachen mit geringem vegetationskundlichen
Wert tberbaut.

Ein Konfliktschwerpunkt befindet sich dstlich von Emskirchen an einer dreiecksférmigen Flache,

die von der B 8, der Gemeindeverbindungsstralie (GVS) nach Emskirchen und dem ehemaligen
Verlauf der B 8 umschlossen ist. Diese Flache ist im Okoflachenkataster des LfU als A/E-Flache

Nr. 175566 verzeichnet. Es handelt sich um einen Offenlandbereich, in dessen Mitte eine mafiig

extensiv genutzte Wiese (Biotop- und Nutzungstyp G211) liegt, die ringsum von Saumbereichen

(vorwiegend Brennesselfluren, K11, mit Ablagerungen von Gehdlzschnitt) und Gehdlzstrukturen

(B116, B112-WHOOBK und B13) umgeben ist. Dieser Biotopkomplex ist in seiner Auspragung im
UG sonst nicht vorhanden und hat Bedeutung als Lebensraum fir Zauneidechsen und Vogel der
halboffenen Kulturlandschaft.

Ein weiterer Konfliktschwerpunkt liegt 6stlich von Brauersdorf, wo durch den Bau einer
Verbindungsrampe ein nach 8 30 BNatSchG geschitztes Biotop (Grol3seggenried aul3erhalb der
Verlandungsbereiche) temporér und dauerhaft in Anspruch genommen wird. Zur
Wiederherstellung des Biotops wird das Grol3seggenried eingriffsnah verpflanzt (MaRnahmen 9 A
Feuchtflachen am Schafbrunnengraben).

Durch Ausweisung von Tabuflachen sowie dem Aufstellen von Biotopschutzzaunen wird
vermieden, dass empfindliche Vegetationsbestande wéhrend der Bauzeit genutzt bzw. nachteilig
verandert werden. Nach Ende der Baumalinahmen werden die temporér beanspruchten
Vegetationsbestande wiederhergestellt.

- 66 -



Feststellungsentwurf vom 17.12.2021 Unterlage 1

BundesstralBe 8 Zusatzfahrstreifen dstlich Emskirchen Erlauterungsbericht

TIERE

Das Vorhaben fuihrt anlagebedingt zu einer Verkleinerung sowie bauzeitlichen Isolierung des
Zauneidechsenhabitats am Biotopkomplex KrNEA 8 / B 8 sowie im B&schungsbereich der B 8.
Der vormals ca. 1,8 ha grof3e Biotopkomplex wird bauzeitlich auf eine Tabuflache/Restflache von
rund 0,9 ha verkleinert. Durch die Optimierung dieser Restflaiche (MalRhahme 7ACEF) wird die
Habitatqualitat verbessert und der Lebensraum der dort verbleibenden Individuen gesichert.
Nach Ende der Bauzeit steht ein Biotopkomplex von ca. 1,5 ha mit Anbindung an den Waldrand
inkl. weiterer Strukturelemente zur Habitatverbesserung als Lebensraum zur Verfigung.

Zum Schutz der Zauneidechsen wird noch vor dem Bau des Zusatzfahrstreifens in der Nahe ein
Ersatzlebensraum mit ca. 1,0 ha GroRe (MaRnahme 8AFCS) hergestellt. Diese Ausgleichsflache
dient auch den Vdgeln der halboffenen Kulturlandschatft als neuer Lebensraum. Die
bodengebundenen Tiere (Zauneidechsen, Waldameisen) werden im Bereich des Baufeldes
abgefangen und versetzt (MaRnahme 2.9 V, 2.10 V). Durch die Entsiegelung nérdlich der
Dreiecksflache (Rickbau ehemalige GVS nach Emskirchen) wird das bauzeitlich isolierte
Zauneidechsenhabitat an den Waldrand angeschlossen.

Das neue BW 03 sowie die Verbindungsrampen der GVS nach Emskirchen und KrNEA 8
beeintrachtigen die dort vorhandenen Feldlerchenreviere (visuelle Stérungen), so dass zum
Ausgleich MaRnahmen ergriffen werden, um den Bestand der lokalen Population zu sichern
(MaRnahme 6 ACEF). Der festgestellte Wachtelbrutplatz bei ca. Bau-km 3+000 geht durch das
Vorhaben verloren. Zur Sicherung der lokalen Population wird ein Ersatzlebensraum geschaffen
(MaRnahme 5 ACEF).

Aufgrund der bereits vorhandene Zerschneidungswirkung der B 8 ist keine erhebliche
Beeintrachtigung des Biotopverbundes durch den Zusatzfahrstreifen zu erwarten. Die durch den
Ausbau verbreiterte Schneise am Waldstick siidlich Plankstatt ist geeignet, das Kollisionsrisiko fir
Flederméause zu erhéhen. Dies wird soweit méglich durch den Bau von Kollisionsschutzzdunen
vermieden (MalRnahme 2.7 V). Die fur Fledermause wichtige Funktion der Unterfiihrungen als
Querungsmaoglichkeit auf ihren Jagdfliigen wird nach dem Ausbauvorhaben wieder
uneingeschrankt zur Verfiigung stehen (BW 01 und 02). Bei Plankstatt wird die bestehende
Querverbindung an der B 8 (Feldweg) umgestaltet (Unterfiihrung, BW 04). Gehdlzpflanzungen
(MaBnahme 2.5 V) dienen als Leitstrukturen, entlang der die Flederm&use hin zu den Bauwerken
geleitet werden. Kollisionsschutzwande auf den Bauwerken 01, 02 und 04 (Malinahme 2.6 V)
ermoglichen den Flederm&usen eine gefahrlose Querung der Stral3e.

Die Verbindungsrampe 06stlich Brauersdorf stellt einen Neubau innerhalb bisher unzerschnittener
Fledermauslebensrdume dar. Durch die Ausgestaltung des BW 06 mit ausreichend lichter H6he und
lichter Weite sowie Kollisionsschutzzaun (MalRBhahme 2.6 V) wird eine erhebliche Beeintrachtigung
vermieden.

Bauzeitliche Risiken fir Tiere konnen durch MafRnahmen zur Bauzeitenregelung, Schutzzéune,
Abfang und Umsiedlung vermieden werden (s. Kap. 6.4).

Baubedingt werden stral3enbegleitende Gehdlze in Anspruch genommen, die als Brutplatz fir
Gebuschbriter dienen (kdnnen). Entlang der neu entstehenden Stralenbdschungen werden Gehdlz
neu gepflanzt, so dass anlagebedingt keine negativen Auswirkungen entstehen. Baubedingt werden
Teilflachen von Vogelrevieren in Anspruch genommen bzw. verlarmt. Negative Auswirkungen sind
je nach spezifischer Empfindlichkeit der Vogelarten nicht zu erwarten bzw. werden bei
storungsempfindlichen Arten (Wachtel, Feldlerche) durch entsprechende MalRnahmen (2.4 V und 5
ACEF) verhindert.

Infolgedessen sind keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf die Fauna zu erwarten.
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Betriebsbedingte Auswirkungen

VEGETATION

Durch die bestehende B 8 ist eine maf3gebliche Vorbelastung gegeben. Mit dem Ausbauvorhaben
kommt es zu einer Veranderung/Verschiebung der Beeintrachtigungszone und zu einer
Beeintrachtigung von bislang unbelasteten Biotop- und Nutzungstypen. Im Gegenzug ergibt sich
durch den kleinflachigen Rickbau bisheriger Strafl3enflachen eine Entlastung der dortigen
Bereiche.

Durch die bereits vorhandene Zerschneidungswirkung der B 8 ist keine erhebliche
Beeintrachtigung des Biotopverbundes durch den Zusatzfahrstreifen zu erwarten.

TIERE

Eine Barriere- und Zerschneidungswirkung ist durch die bestehende Bundesstral3e bereits
gegeben. Die fur Fledermause wichtige Funktion der Unterfihrungen als Querungsmaglichkeit auf
ihren Jagdfliigen wird nach dem Ausbauvorhaben wieder uneingeschrankt zur Verfiigung stehen
und mit Kollisionsschutzwanden ausgestattet (BW 01 und 02).

Die Verbindungsrampe 0stlich Brauersdorf stellt einen Neubau innerhalb bisher unzerschnittener
Fledermauslebensrdume dar. Gehdlzpflanzungen (Malinahme 2.5 V) dienen als Leitstrukturen,
entlang der die Fledermause hin zu den Bauwerken geleitet werden. Kollisionsschutzzdune auf
den Bauwerken 04 und 06 und am Wald sudlich Plankstatt (Malinahme 2.6 V und 2.7 V)
ermoglichen den Flederm&usen eine gefahrlose Querung der Stral3e.

Da mit dem Vorhaben keine Verkehrszunahme verbunden ist, sind rein betriebsbedingte
Beeintrachtigungen, die tber die 0. g. anlagebedingten Veranderungen/Beeintrachtigungen hinaus
gehen, nicht zu erwarten.

AUSWIRKUNGEN AUF BESONDERS GESCHUTZTE ARTEN

In der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP, Unterlage 19.1.3) wurden die
artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach 8§ 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG beztiglich
der gemeinschaftsrechtlich geschuitzten Arten (alle européischen Vogelarten, Arten des Anhangs
IV FFH-Richtlinie), die durch den Ausbau der B 8 um einen Zusatzfahrstreifen erfillt werden
kénnen, ermittelt und dargestellt. Ferner wurden die naturschutzfachlichen Voraussetzungen fir
eine Ausnahme von den Verboten gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG gepruft.

Vom Vorhaben sind 16 Fledermausarten betroffen, welche gegeniiber dem Vorhaben
entsprechend ihrem Flug- und Jagdverhalten eine unterschiedlich ausgepragte Empfindlichkeit
aufweisen. Es wurden 17 seltene Brutvogelarten festgestellt, welche entsprechend ihren
Lebensraumanspriiche unterschiedlich stark vom Vorhaben betroffen sind. Weitere sieben seltene
Vogelarten sind als Durchziigler bzw. Nahrungsgaste festgestellt worden. Diese und die sog.
~Allerweltsarten” (weit verbreitete Vogelarten) weisen keine Empfindlichkeit gegentiber den
Merkmalen des Vorhabens auf. Zum Schutz der Tiere und zur Vermeidung von erheblichen,
negativen Auswirkungen werden Malinahmen ergriffen (siehe auch oben, Kap. 6.2). Als weitere
Art wurde der Laubfrosch am Rande des UG nachgewiesen. Sein Lebensraum ist nicht vom
Vorhaben betroffen.

Unter der Voraussetzung, dass die genannten Vermeidungs- und Sicherungsmal3nahmen
umgesetzt werden, entstehen, aul3er bei der Zauneidechse, bei allen relevanten Arten des
Anhangs IV der FFH-Richtlinie und allen Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie keine
Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG.

-68 -



Feststellungsentwurf vom 17.12.2021 Unterlage 1

BundesstralBe 8 Zusatzfahrstreifen dstlich Emskirchen Erlauterungsbericht

Bei der Zauneidechse als Tierart des Anhang IV FFH- RL sind durch die Baumal3nahmen die
Verbotstatbestéande des § 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3i. V. m. Abs. 5 des BNatSchG erfullt. Ein
ausreichend grof3er Erhalt des festgestellten Lebensraums ist nicht moglich (Schadigungsverbot
erfallt). Trotz der vorgesehenen VermeidungsmaflRnahmen kann nicht ausgeschlossen werden,
dass Zauneidechsenindividuen oder ihre Eier bzw. Jungtiere (Entwicklungsformen) durch die
Baufeldraumung oder Baumafinahmen getdtet oder zerstort werden. Das T6tungs- und
Verletzungsverbot wird durch das Vorhaben verletzt. Fur die Art werden CEF- und FCS-
MaRnahmen ergriffen.! Der bestehende und erhalten bleibende Lebensraum wird optimiert und ein
Ersatzlebensraum geschaffen, in welchen vom Vorhaben direkt betroffene Individuen umgesiedelt
werden (siehe auch oben, Kap. 6.2).

Die Prifung der naturschutzfachlichen Voraussetzungen der Ausnahmeregelung nach § 45 Abs. 7
BNatSchG ergab, dass die zwingenden Griinde des tiberwiegenden 6ffentlichen Interesses
bestehen, keine zumutbaren Alternativen vorhanden sind und das Vorhaben zu keiner nachhaltigen
Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Zauneidechse fuhrt bzw. dass sich der jetzige
unginstige Erhaltungszustand aufgrund des geplanten Vorhabens nicht verschlechtern wird. Die
naturschutzfachlichen Voraussetzungen fir eine ausnahmsweise Zulassung des Vorhabens nach §
45 Abs. 7 BNatSchG liegen damit vor.

5.3 Schutzgut Flache und Boden

5.3.1 Bestand

FLACHE

Das Untersuchungsgebiet ist land- und forstwirtschaftlich gepragt und insgesamt dinn besiedelt.
Entwicklungstendenzen, die hohen Flachenbedarf erzeugen wirden (Ausweisungen von Wohn-
oder Gewerbegebieten, Rohstoffabbau, ...) sind nicht erkennbar. Somit bestehen im Gebiet kaum
Flachenkonflikte. Die bestehende Bundesstralie B 8 stellt eine Zerschneidung der Landschaft dar,
wobei die Flachennutzung sich auf diese Situation eingestellt hat.

BODEN

Das Untersuchungsgebiet ist geologisch von unterschiedlichen Sandsteinen (Blasensandstein,
Coburger Sandstein, Unterer Burgsandstein) teilweise mit Tonschichten gepragt. Die tonigen und
lehmigen Boden sind gering wasserdurchldssig und zeichnen sich durch eine hohe Speicher- und
Reglerfunktion aus, d.h. Stoffe zu binden, bevor diese in das Grundwasser gelangen. Béden mit
besonderen Standortbedingungen beschrénken sich auf Feuchtflachen im Bereich der Tallagen.

1 CEF = Continuous Ecological Functionality, artenschutzrechtliche MaRnahme zur Sicherung der kontinuierlichen
6kologischen Funktionalitat der Fortpflanzungs- und Ruhestatten
FCS = Favourable Conservation Status, artenschutzrechtliche kompensatorische MaRnahme zur Sicherung eines
giinstigen Erhaltungszustandes von Populationen
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5.3.2 Umweltauswirkungen

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen

FLACHE

Die Anlage des Zusatzfahrstreifens erfolgt im Anschluss an das bestehende StraRengrundstick.
Der bauzeitliche Arbeitsstreifen umfasst etwa 10,5 ha (ohne bereits versiegelte bzw. befestigte
Flachen). Durch Tabuflachen werden wertvolle Vegetations- und Habitatstrukturen die im oder am
Baufeld bzw. die Baustelleneinrichtungsflachen liegen vor dauerhafter oder vortibergehender
Inanspruchnahme geschitzt (1.2 V). Die infolge von Entsiegelungs- und Rickbaumal3nahmen
entstehenden Flachen innerhalb des Baufelds werden teilweise fur Ausgleichsmal3nahmen

(7 Acer) verwendet, wodurch die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen minimiert werden
kann.

BODEN

Im Zuge der Anlage des Zusatzfahrstreifens und dem Verbindungsweg zwischen Plankstatt und
Brauersdorf ergibt sich eine Neuversiegelung von 8,47 ha (Uberbauung bisher unversiegelter
Flachen mit nicht wiederbegriinten Flachen wie Fahrstreifen, Bankette, befestigte Wege) und damit
ein Verlust von Bodenfunktionen.

Kleinflachig kénnen Bodenfunktionen durch die Entsiegelung von 0,99 ha bisheriger
StralRenflachen wiederhergestellt werden. Seltene Boden sind von der Baumalinahme nicht
betroffen. Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen des Bodens wurde das Baufeld auf den
unbedingt erforderlichen Bauraum begrenzt.

Wahrend des Baubetriebs werden Boden im Bereich der Arbeitsstreifen und auf den
Baustelleneinrichtungsflachen temporar beansprucht. Zur Minimierung von Beeintrachtigungen des
Bodens infolge von z.B. Verdichtungen werden die einschlagigen Vorgaben (BBodSchG, DIN
19731, DIN 18915) berticksichtigt. Genannt werden z.B. eine bodenschonende Anlage von
BaustralRen und die Verwendung des anfallenden Bodens unter Massenausgleich auf der
Baustelle.

Nach Bauende werden die Flachen wieder rekultiviert, so dass der Boden nach geraumer Zeit
wieder seine Funktionen erfillen kann (3 G).

Betriebsbedingte Beeintrdchtigungen

BODEN

Durch die bestehende B 8 ist eine maf3gebliche Vorbelastung gegeben. Mit dem Ausbauvorhaben
kommt es zu einer Veradnderung der Beeintrachtigungszone sowie zu einer Beeintrachtigung von
bislang unbelasteten Biotop- und Nutzungstypen im Bereich der Knoten. Im Gegenzug ergibt sich
durch den kleinflachigen Rickbau bisheriger Straf3enflachen eine Entlastung der dortigen
Bereiche.

Neben den bereits vorhandenen Vorbelastungen durch die bestehende B 8, sind mit dem
Vorhaben keine erheblichen zusétzlichen betriebsbedingten Auswirkungen auf den Boden
verbunden.
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5.4 Schutzgut Wasser

5.4.1 Bestand

GRUNDWASSER
Das gesamte Untersuchungsgebiet ist gemall UmweltAtlas Bayern dem Grundwasserkorper
2_G018 Sandsteinkeuper-Herzogenaurach zuzuordnen.

Das Untersuchungsgebiet ist geologisch grofdtenteils von unterschiedlichen Sandsteinen gepragt.
Die tonigen und lehmigen B&den sind gering wasserdurchléassig. Angesichts der vorherrschenden
Lehme und Tone kann die Grundwasserneubildung als gering eingestuft werden, gleichzeitig ist
das Grundwasser vor Schadstoffeintragen geschutzt. Die Grundwassermenge im Jahr 2020 ist
gut, jedoch in einem schlechten chemischen Zustand, was vor allem auf einem anthropogen
bedingten hohen Nitratgehalt zurtickzufiihren ist. In Bezug auf das Schutzgut Wasser sind die
Tallagen als wassersensible Bereiche mit potenziellen Uberschwemmungs- und
Grundwassereinfluss zu beschreiben.

WASSERSCHUTZGEBIETE
Im UG sind keine Wasserschutzgebiete ausgewiesen.

OBERFLACHENGEWASSER
Nordlich von Plankstatt befindet sich eine lokale Wasserscheide.

Der nordliche Teil des UG entwéassert nach Norden in Richtung der Mittleren Aurach. Hier verlauft
Ostlich der B 8 das Erlachbachlein nach Norden hin.

Der sudliche Teil des UG entwéssert nach Stden in Richtung der Zenn. In diesem Teil des UG
verlaufen der Schafbrunnengraben stdlich von Plankstatt und der Dirrnbucher Graben sudlich
Brauersdorf, beide in west-6stlicher FlieRrichtung. Der Dirrnbucher Graben wird in eine
Verrohrung unter der B 8 hindurchgefiihrt. Diese beiden Gréaben flieRen dstlich Brauersdorf
zusammen und bilden die Erlach, die weiter nach Osten flief3t.

Das Erlachb&chlein und der Schafbrunnengraben sind im UG als naturferne Fliel3gewasser zu
charakterisieren, der Durrnbucher Graben westlich von Brauersdorf ist naturnah ausgebildet,
ostlich von Brauersdorf als deutlich verandert anzusehen.

Als Stillgewasser sind Regenrtickhaltebecken, der Anglerteich suidlich von Emskirchen und die
Klarteiche von Brauersdorf zu nennen.

UBERSCHWEMMUNGSGEBIETE
Im Untersuchungsgebiet sind keine Uberschwemmungsgebiete ausgewiesen.

Entlang des Erlachb&chleins, des Schafbrunnengrabens und des Durrnbucher Grabens sowie ihrer
Zuflusse sind wassersensible Bereich ausgewiesen?. Diese Flachen kennzeichnen den natirlichen
Einflussbereich des Wassers, in dem es zu Uberschwemmungen und Uberspiilungen kommen
kann. Nutzungen kdnnen hier beeintrachtigt werden durch tber die Ufer tretende Fliisse und
Bache, zeitweise hohen Wasserabfluss in sonst trockenen Télern oder zeitweise hoch
anstehendes Grundwasser.

2 Quelle: Informationsdienst Uberschwemmungsgefahrdete Gebiete, Bayerisches Landesamt fiir Umwelt
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5.4.2 Umweltauswirkungen

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen

Im Bereich der Neuversiegelung von ca. 8,5 ha findet keine Grundwasserneubildung statt.
Erhebliche negative Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind damit aufgrund der moglichen
Versickerung auf den Béschungen sowie in Mulden und Grében nicht verbunden.

Das Vorhaben findet von Bauanfang bis ca. Bau-km 3+500 Uberwiegend abseits bestehender
FlieRgewasser statt. Die bestehende Verrohrung des Schafbrunnengrabens bei ca. Bau-km 2+400
wird entsprechend der Verbreiterung der B 8 verlangert. Es ergeben sich durch die Uberformung
der Tallagen von Dirrnbucher und Schafbrunnengraben infolge der geplanten Verbindungsrampen
bei Brauersdorf ab ca. Bau-km 3+500 Auswirkungen auf das Oberflachenwasser. Die Anlage der
Verbindungsrampen bedingt eine Umverlegung des Dirrnbucher Grabens westlich und des
Schafbrunnengrabens 0stlich von Brauersdorf. Die neuen Grabenverlaufe werden naturnah
gestaltet, wodurch die Gewasserfunktion erhalten bleibt bzw. verbessert wird. Die Eingriffe in die
FlieRgewéasser werden minimiert. Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen auf den
Oberflachenabfluss werden Regenriickhaltebecken angelegt bzw. bestehende Becken genutzt.
Eine Erhdhung des Hochwasserrisikos durch das Bauvorhaben kann ausgeschlossen werden.

Betriebsbedingte Beeintrdchtigungen

Durch die Herstellung neuer Riickhaltebecken im Zuge der BaumalRnahme werden
StraRenabwasser gereinigt und damit negative Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser
vermieden.

Die rechnerische Prufung der Auswirkungen von Chlorid-haltigen Einleitungen (s. Unterlage 18.2)
zeigt, dass sich die Chlorid-Konzentration in den Flusswasserkdrpern zwar erhéht, die
Orientierungswerte jedoch eingehalten werden. Der (6kologische) Zustand der
Oberflachenwasserkérper verschlechtert sich nicht.

5.5 Schutzgut Luft und Klima

5.5.1 Bestand

Der bayerische Klima-Report (2021) teilt Bayern in sieben Klimaregionen ein. Das UG liegt in der
Mainregion. Regionale Klimaprojektionen liegen fir den Landkreis Neustadt a. d. Aisch — Bad
Windsheim mit dem Regionalbericht Regnitz (2012) vor. Der Regionalbericht vergleicht klimatische
KenngréRen des Gebietes mit denen von ganz Bayern im Zeitraum 1971-2000. Dabei zeigen
beide Klimaberichte, dass es im Gebiet warmer und trockener ist, als im bayerischen
Landesdurchschnitt.
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Klimatische Kenngrof3en Bayern | Regnitz | Mainregion Einheit

Mittlere Jahrestemperatur 7,8 8,2 8,5 °C

Anzahl der Eistage (Tagesmaximum < 0°C) 30 21 23 Tage/Jahr
Anzahl der Frosttage (Tagesminimum < 0°C) 109 98 96 Tage/Jahr
Anzahl der Sommertage (Tagesmaximum > 25°C) 32 40 37 Tage/Jahr
Anzahl heil3er Tage (Tagesmaximum > 30°C) 5 7 6,2 Tage/Jahr

Niederschlagssumme im hydrologischen

400 342 710 mm
Winterhalbjahr (November bis April)

Niederschlagssumme im hydrologischen

533 410 mm
Sommerhalbjahr (Mai bis Oktober)

Tab. 18: KenngroRen fir das Klima in Bayern, das Gebiet Regnitz (Regionalbericht Regnitz, 2012), und die Mainregion
(Klima-Report Bayern 2021), gemittelt Uber den Zeitraum 1971-2000

KLIMATISCHE UND LUFTHYGIENISCHE AUSGLEICHSFUNKTION

Im Norden des UG sind v.a. die grof3flachigen Walder und die Gehélzbestédnde auf den
StraRenbdschungen beiderseits der B 8 von Bedeutung fur das Schutzgut Luft, da die Gehdlze in
der Lage sind Staube zu filtern und Frischluft zu erzeugen. Die sudlich angrenzende
Offenlandschaft mit den Ackerflachen und Tallagen ist fiir die Kaltluftproduktion von Bedeutung.
Die Tallagen fungieren als Abflussbahnen fur die Kaltluft. Durch den Verkehr besteht ein
vorbelasteter Bereich entlang der B 8.

Die B 8 quert die Tallage des Durrnbucher Grabens in einer Dammlage. Vor der Dammlage, d.h.
auf der stid-westlichen Seite, kann sich bei bestimmten Wetterlagen ein Kaltluftstau einstellen. Die
Siedlungslage von Brauersdorf liegt zwischen den Tallagen von Durrnbucher Graben und
Schafbrunnengraben. Kaltluftstrome, die sich in diesen Talern bilden kénnen, stehen nicht im
funktionalen Zusammenhang mit der Ortslage.

KLIMAWANDEL

Gemal aktuellen Prognosen (Regionalbericht Regnitz 2012, Klima-Report Bayern 2021) ist damit
zu rechnen, dass im Zuge des Klimawandels die Temperatur im Untersuchungsgebiet bis 2050
Uber +1,2°C steigt, wobei der Anstieg der Temperatur im Winter gro3er ausfallt, als im restlichen
Jahr. Die Tage mit Hochsttemperaturen (Uber 25 bzw. 30°C) nehmen zu, wéhrend die Anzahl der
Eis- und Frosttage mit Hochst- und Tiefsttemperaturen unter 0°C deutlich abnimmt. Eine weitere
Zunahme der Niederschlagsmenge im Winterhalbjahr ist aufgrund der bisherigen Daten
wahrscheinlich, auch wenn die Klimaprojektionen keinen klaren Trend erkennen lassen. Das fuhrt
in Verbindung mit einem gleichbleibenden jahrlichen Gesamtniederschlag und der vermuteten
Zunahme der Anzahl und Intensitat der Starkniederschlagsereignissen zu trockeneren Sommern.
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5.5.2 Umweltauswirkungen
LUFT

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen

Auswirkungen auf das Schutzgut Luft ergeben sich durch den Verlust lufthygienisch und
kleinklimatisch wirksamer Stral3enbegleitgehdlze und randlich von Wald infolge der Anlage des
Zusatzfahrstreifens. Diese kdnnen durch die Neupflanzung von Geholzen auf den neu
entstehenden Strallenbdschungen kompensiert werden. Im UG sind keine aufgrund dichter
Bebauung und hohem Versiegelungsgrad klimatisch belasteten Siedlungsbereiche vorhanden. Es
sind weiterhin weite Offenlandbereiche und grof3e Waldflachen vorhanden, so dass die
lufthygienische Ausgleichsfunktion nicht erheblich beeintrachtigt wird.

Téler bilden Sammelgebiete und Korridore fiir Kaltluft. Der Luftabfluss wird durch die Uberbauung
der Tallage 0Ostlich Brauersdorf beeintrachtigt. Ein Luftaustausch ist durch die Dammlage der
Stral3e unterbrochen, wird jedoch durch das Bruckenbauwerk in geringem Mal3e ermdglicht. D.h.
die Luft aus dem Siedlungsbereich von Brauersdorf staut sich am Straf3endamm und fliel3t
verzogert dem Tal der Erlach zu. Mit der Umverlegung des Schafbrunnengrabens und der Anlage
von Feuchtflachen kdnnen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima gemindert werden.

Betriebsbedingte Beeintrdchtigungen

Die Anlage der Verbindungsrampe 0Ostlich Brauersdorf wirkt sich negativ auf die Lufthygiene aus,
da sie eine neue Beeintrachtigung in einem bisher unbelasteten Talraum zur Folge hat. Im tbrigen
UG sind keine betriebsbedingten negativen Auswirkungen zu erwarten, da das Vorhaben keine
Kapazitatsausweitung beinhaltet.

LOKALKLIMA

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen

Das Lokalklima verandert sich durch die Uberbauung von Waéldern und Offenlandbereichen.
Neupflanzung von Gehdlzen auf den neu entstehenden StraBenbdschungen koénnen
Beeintrachtigungen entgegenwirken.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch den Ausbau der B 8 und die Anlage der Knoten verschiebt sich die Vorbelastungszone bzw.
werden bisher unbelastete Bereiche beeintrachtigt.

GLOBALES KLIMA

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen

Die zur Realisierung des Vorhabens erforderlichen BaumalRnahmen fihren unvermeidbar zum
Ausstol3 von Treibhausgasen und leisten somit letztlich einen Beitrag zum globalen Klimawandel.

Dies betrifft sowohl die Bautétigkeit (Fahrzeugbewegungen beim Erdbau, Einbau von Baustoffen
beim StraRentiefbau, Errichtung von Bauwerken etc.) als auch die Gewinnung und den Transport
von Baustoffen (Kies, Asphalt, Beton, Baustahl, ...). Eine Quantifizierung dessen ist nicht moglich.
Aufgrund des temporéaren Charakters der Baumafinahmen, der relativ kurzen Straf3enl&nge und
der bestandserhaltenden Bauweise beim geplanten Anbau eines Zusatzstreifens ist davon
auszugehen, dass der Beitrag des Vorhabens zum Klimawandel marginal ist und die Erreichung
der nationalen Klimaschutzziele durch das Vorhaben nicht geféahrdet wird.
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Betriebsbedingte Auswirkungen

Mit dem Vorhaben ist keine Steigerung des AusstoR3es von Treibhausgasen aus dem Verkehr
verbunden. Das Vorhaben bedingt eine Erhdhung der Verkehrssicherheit und eine Verstetigung des
Verkehrsflusses. Es beinhaltet keine Kapazitatsausweitung der B 8. Es ist keine Verkehrszunahme
zu berucksichtigen, da sich die Streckenfihrung der B 8 nicht andert und die vorhergehenden
Abschnitte in Richtung Neustadt a.d. Aisch schon gebaut sind.

ANFALLIGKEIT DES VORHABENS GEGENUBER DEN FOLGEN DES KLIMAWANDELS

Wie dargelegt wurde, erscheinen als mdgliche Folgen des Klimawandels u.a. eine Zunahme der
Temperaturen, zunehmende sommerliche Trockenheit sowie die Zunahme von Extrem-Wetterer-
eignissen wie Sturm, Frost, Hitze, Starkniederschlage, Hochwasser vorstellbar bzw. zu erwarten.
Das gegensténdliche Vorhaben weist nur in geringem Umfang eine Anfélligkeit gegeniber diesen
auf.

Eine mogliche Zunahme von Sturmen, ggf. in Verbindung mit zunehmenden trockenheitsbedingten
Schéaden der Walder, kann eine Verstarkung der Windwurfgefahrdung durch angrenzende Waldfla-
chen hervorrufen. Bereits heute sind Trockenschaden in den Waldern erkennbar. Dieser Gefahr
kann durch entsprechende Bewirtschaftung der an die BundesstralRe angrenzenden Waldflachen
begegnet werden. Durch das Ausbauvorhaben wird abschnittsweise der Abstand der Waldflachen
zum Fahrbahnrand vergroR3ert, so etwa im Bereich stidlich von Plankstatt durch den Bau des Ver-
bindungswegs.

Gegenuber Hochwasser ist das Vorhaben dort anfallig, wo es innerhalb der sog. wassersensiblen
Bereiche zu liegen kommt. Dies trifft insbesondere fir die geplante neue Verbindungsspange und
den geplanten Kreisverkehr dstlich von Brauersdorf zu, die in die Tallagen von Dirrnbucher Gra-
ben und Schafbrunnengraben eingreifen. Ein Hochwasserereignis, das die einschlagigen Bemes-
sungsgrof3en Ubersteigt, konnte am Kreisverkehr die Fahrbahn tberfluten. Schaden fir die Ort-
schaft Brauersdorf sind aufgrund der Topographie auszuschlieen.

5.6 Schutzgut Landschaft

5.6.1 Bestand

Das Landschaftsbild des Untersuchungsgebiets ist im Norden durch die waldbestandenen, steil
ansteigenden Hange gekennzeichnet. Die B 8 muss in diesem Bereich den Hohenunterschied
zwischen dem Tal der Mittleren Aurach (ca. 320 m (i.NN.) und den sidlich angrenzenden
Hochlagen (ca. 400 m (.NN.) tberwinden. Aufgrund der Topografie bestehen entlang der B 8
beidseitig grofRere Béschungen.

Sudlich an den Wald schlief3en sich offene, Uiberwiegend ackerbaulich genutzte Hochflachen an,
die von gruinlandgenutzten Tallagen durchzogen werden. Unterbrochen wird die landwirtschaftliche
Nutzung durch Plankstatt (landwirtschaftlicher Betriebshof) sowie stidlich gelegene Waldinseln und
der Ortslage von Brauersdorf. In den rund 10 Hohenmeter tiefer liegenden Talziigen flie3en der
Schafbrunnengraben (entlang des Waldrands sudlich von Plankstatt) und der Dirrnbucher
Graben, welcher bei Brauersdorf in einer Verrohrung unter der B 8 unterfihrt wird.
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5.6.2 Umweltauswirkungen

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen

Infolge der BaumaRnahmen kommt es zu einer temporaren Uberformung des Landschaftsbildes

durch die Baufeldfreimachung. Die Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaftsbild infolge des

Verlusts von Stralenbegleitgehdlzen konnen zeitnah durch die Pflanzung neuer Gehdlze entlang
der neuen Stralenbdschungen kompensiert werden.

Die Auswirkungen auf das Landschaftbild im Norden des UG sind gering, da die Waldflache
Uberwiegend erhalten bleibt. Das neue Briickenbauwerk 03 liegt nahe des topographischen
Hochpunkts bei Bau-km 1-500 und ist dadurch weithin sichtbar. Der Stral3enkdrper wird hierdurch
prasenter. Die Unterfihrung des Feldweges bei Plankstatt reduziert die Fernwirkung der
StralRenkreuzung. Zum Schutz der Fledermausfauna sind hier sowie bei Brauersdorf
Kollisionsschutzmafinahmen geplant, welche zur Reduzierung der Eingriffe in das Landschaftsbild
als Zaun ausgefiuhrt werden (keine Wéande). Die Anlage der beiden Auffahrtsrampen bei
Brauersdorf Uberformt die Tallagen von Dirrnbucher Graben, westlich, und
Schafbrunnengraben/Erlach stiddstlich Brauersdorf durch die Dammschittung. Durch
umfangreiche GestaltungsmalRnahmen, die flachenhafte Gehdlzpflanzungen, Baumpflanzungen
und Ansaaten umfassen sowie durch die Umverlegung des Durrnbucher und
Schafbrunnengrabens kénnen die Eingriffe in das Landschaftsbild kompensiert werden.

Betriebsbedingte Auswirkungen
Betriebsbedingt sind keine erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft zu erwarten.

5.7 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

5.7.1 Bestand

Sudwestlich von Brauersdorf liegt das Bodendenkmal D-5-6430-0037 ,Grabhtigel
vorgeschichtlicher Zeitstellung“. Eine Beeintrachtigung des Bodendenkmals kann ausgeschlossen
werden. Weitere Bau- oder Bodendenkmaéler sowie sonstige Sachguter sind im UG nicht bekannt.

5.7.2 Umweltauswirkungen

Nachteilige Auswirkungen des Bauvorhabens auf Bau- und Bodendenkmaler, Kultur- und sonstige
Sachguter sind nicht erkennbar. Innerhalb des Baufeldes liegen keine Bodendenkmaler oder
sonstige kulturgeschichtlich bedeutsame Objekte.

5.8 Wechselwirkungen

5.8.1 Bestand

Der Begriff Wechselwirkungen beschreibt, dass die einzelnen Umweltgiter nicht isoliert und
zusammenhanglos nebeneinander bestehen, sondern es vielmehr Interdependenzen zwischen
ihnen gibt und die Umwelt nicht nur als Summe einzelner Umweltmedien oder Schutzgtiter zu
verstehen ist, sondern als Ganzes eine eigene Grof3e mit besonderem Wert darstellt.

Die Uberwiegend ackerbauliche Nutzung auf den Hochflachen des Untersuchungsgebietes schlagt
sich in einer Verarmung an Kleinstrukturen nieder. Diese Strukturarmut wiederum wirkt sich nega-
tiv auf die Biotopfunktion und Landschaftsbildfunktion aus. Im Hinblick darauf sind vor allem die
straRenbegleitenden Gehdlze entlang der B 8 und die kleinflachigen Biotopstrukturen von Bedeu-
tung als Lebensraum fir Flora und Fauna sowie das Landschaftsbild und das Lokalklima.
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Die Téler von Schafbrunnengraben, Durrnbucher Graben und Erlach sind durch den Einfluss von
Wasser gepragt. Die Boden weisen ein hohes Biotopentwicklungspotential auf, was sich im Vor-
kommen von Feuchtflachen wie Nasswiesen und Grof3seggenrieden ausdriickt. Klimatisch sind die
Tallagen als Kaltluftentstehungs- und abflussbahnen wirksam.

5.8.2 Umweltauswirkungen

Bei der Prifung der Umweltauswirkungen eines Vorhabens ist zu untersuchen, ob aufgrund der
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern zusétzliche entscheidungserhebliche
Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Es sind keine relevanten nachteiligen Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Umwelt erkennbar,
die aus den Wechselwirkungen oder dem Zusammenwirken der Wirkfaktoren resultieren, die nicht
bereits bei den einzelnen Schutzgitern behandelt wurden.

5.9 Artenschutz

In der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP, Unterlage 19.1.3) wurden die
artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach 8§ 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG beztiglich
der gemeinschaftsrechtlich geschitzten Arten (alle européischen Vogelarten, Arten des Anhangs
IV FFH-Richtlinie), die durch den Ausbau der B 8 um einen Zusatzfahrstreifen erfiillt werden
kénnen, ermittelt und dargestellt. Ferner wurden die naturschutzfachlichen Voraussetzungen fir
eine Ausnahme von den Verboten gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG gepruft.

Unter der Voraussetzung, dass die in der saP genannten Vermeidungs- und
SicherungsmalRnahmen umgesetzt werden, entstehen, aul3er bei der Zauneidechse, bei allen
relevanten Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und allen Vogelarten gem. Art. 1 der
Vogelschutzrichtlinie keine Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG.

Bei der Zauneidechse als Tierart des Anhang IV FFH- RL sind durch die Baumal3nahmen die
Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3i. V. m. Abs. 5 des BNatSchG erflillt. Fur die Art
werden CEF- und FCS-MaRRnahmen ergriffen.?

Die Prifung der naturschutzfachlichen Voraussetzungen der Ausnahmeregelung nach § 45 Abs. 7
BNatSchG ergab, dass die zwingenden Grinde des uberwiegenden 6ffentlichen Interesses
bestehen, keine zumutbaren Alternativen vorhanden sind und das Vorhaben zu keiner
nachhaltigen Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Zauneidechse fuhrt bzw. dass sich
der jetzige ungunstige Erhaltungszustand aufgrund des geplanten Vorhabens nicht verschlechtern
wird.

Die naturschutzfachlichen Voraussetzungen fir eine ausnahmsweise Zulassung des Vorhabens
nach 8 45 Abs. 7 BNatSchG liegen damit vor.

3 CEF: Artenschutzrechtliche MaRnahme zur Erhaltung der 6kologischen Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestéatten
(Continuous Ecological Functionality)
FCS: Artenschutzrechtliche kompensatorische MaRnahme zur Sicherung eines giinstigen Erhaltungszustandes
(Favourable Conservation Status)
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5.10 Natura 2000-Gebiete

Das nachstgelegene FFH-Gebiet DE 6430-371 ,Aurach zwischen Emskirchen und Herzogen-
aurach” liegt etwa 400 m nérdlich des Bauanfangs. Die Erhaltungsziele des FFH-Gebiets zielen ab
auf den Erhalt des Aurachtals mit seinen wertegebenden Tier- und Pflanzenarten.

Erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele und der maf3geblichen Bestandteile des FFH-
Gebiets durch das gegenstéandliche Vorhaben sind mit hinreichender Sicherheit auszuschliel3en.

Weitere FFH- oder Vogelschutzgebiete sind im Umfeld des UG nicht vorhanden.

5.11 Weitere Schutzgebiete

Ostlich von Emskirchen verlauft das LSG ,Wald- und Weiherlandschaften im dstlichen Landkreis®
beiderseits der B 8. Von der Anlage der Zusatzfahrstreifen wird das LSG raumlich nur tangiert. Der
Schutzzweck des LSG, der dem Naturhaushalt und seiner Funktionsfahigkeit dient, bleibt von dem
Vorhaben unberihrt.

Weitere Schutzgebiete gemall BNatSchG (Naturpark, Naturschutzgebiete, Naturdenkmale,
Geschutzte Landschaftsbestandteile) sind im UG oder im ndheren Umfeld nicht ausgewiesen.

Geschutzte Biotope (8§ 30 BNatSchG i.V.m. Art. 23 BayNatSchG)

Die gesetzlich geschiitzten Biotope sind in Unterlage 19.1.2 Landschaftspflegerischer Bestands-
und Konfliktplan dargestellt. Am Schafbrunnenbach befindet sich ein nach § 30 BNatSchG
geschitztes Grol3seggenried (R31-GGOO0BK), welches durch die Anbindung der KNEA19 gequert
wird. Durch die Verpflanzung des Grof3seggenrieds in die geplante Ausgleichsflache am
Schafbrunnengraben (9 A) wird der Eingriff in dieses geschitzte Biotop vermieden.

Ebenfalls von der Querung durch die Anbindung der KrNEA 19 sind nach § 30 BNatSchG
geschitzte Auwaldbestidnde am Dirrnbucher Graben kleinflachig betroffen (L512-WA91EQ¥).
Durch die Pflanzung gewasserbegleitender Gehdlze am Dirrnbucher Graben wird dieser Eingriff
kompensiert.

Am geplanten Kreisverkehr dstlich Brauersdorf sind randlich warmeliebende Eichenmischwalder
betroffen (L112-WW). Diese werden nach Ende der BaumalRnahme wiederhergestellt (LBP-
MalRnahmen 4.6 G).
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6. Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum
Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen nach den
Fachgesetzen

6.1 Larmschutzmallnahmen

Nach 8§ 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder der wesentlichen
Anderung o6ffentlicher StraBen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (Ge-
bot des aktiven Larmschutzes). Dies gilt nicht, soweit die Kosten einer Schutzmafinahme aul3er
Verhéltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen wirden (8 41 Abs. 2 BImSchG).

Die mal3geblichen Immissionsgrenzwerte fiir Verkehrslarm ergeben sich aus der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV). Fur den Fall, dass die dort festgelegten Immissionsgrenzwerte
Uberschritten werden, hat der Eigentiimer einer betroffenen baulichen Anlage einen Anspruch auf
angemessene Entschadigung, es sei denn, dass die Beeintrachtigung wegen der besonderen Nut-
zung der Anlage zumutbar ist (§ 42 BImSchG).

Laut den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes
1997 (VLarmSchR 1997) ist die Notwendigkeit von Larmschutzmal3nahmen tber den Neubauab-
schnitt hinaus fur den Bereich zu prifen, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende
Larm ausstrahilt.

Das Gebot des aktiven Larmschutzes ist ebenso wie das Gebot des Larmschutzes durch Planung
(8 50 BImSchG) Ausdruck des Vorsorgeprinzips und beim Bau oder der wesentlichen Anderung
einer Bundesfernstral3e zu beachten.

Gemal 8 1 Abs. 2, Kap. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.1990 ist
eine Anderung wesentlich, wenn eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen
fur den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird. Dies ist beim Zusatzfahrstreifenanbau dstlich Emskir-
chen der Fall.

Die Immissionsgrenzwerte sind entsprechend der in Bebauungsplanen festgesetzten baulichen
Nutzung zu wahlen. Sind keine Bebauungsplane vorhanden, ist die tats&chliche Nutzung maf3geb-
lich.

Laut 16. BImSchV sind die folgenden Grenzwerte einzuhalten:

Art der Nutzung Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen, Kurheime, Altenheim 57 dB(A) 47 dB(A)
Reine und allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Tab. 19: Grenzwerte
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Folgende Rechenparameter sind in die Schalltechnischen Berechnungen fir die B 8 eingeflossen
(siehe auch 2.4.2):

tags nachts
06.00 — 22.00 Uhr’ 06.00 — 22.00 Uhr’
DT V030 ( ) ( ) VPkw/ Lkw SDT
StraRe Bereich [Kfz/24h] [km/h] | Dsp,sotFzc(V)
M p1 p2 M p1 p2 [dB(A)]
[Kfz/24h]| [%] [%] |[Kfz/24h]| [%] [%]
B8 AS St 2244 — AS KrNEA 8 10.500 604 3,6 8,4 105 8,75 | 16,25 | 100/80 1 2'\//IA2 0
AS KrNEA 8 — AS KrNEA 19 SMA
B8 Verbindungsrampe3 10.900 627 3,6 8,4 109 8,75 | 16,25 | 100/80 18/-2,0
Verbindungsrampe 3 — SMA
B8 Verbindungsrampe 4 11.300 650 3,6 8,4 113 8,75 | 16,25 | 100/80 18/-2,0
AS KrNEA 19 — SMA
B8 AS GVS Langenzenn 11.700 673 3,3 7,7 117 8,05 | 14,95 | 100/80 18/-2,0
Emskirchen — AB
KrNEA 8 AS Verbindungsrampe 1 2.200 127 0,75 | 1,25 22 0,91 | 1,09 70/70 19/-21
Verbindungsrampe 1 — AB
KrNEA 8 Verbindungsrampe 2 2.000 115 1,13 | 1,88 20 1,37 | 1,64 70/70 19/-21
Verbindungsrampe 2 — AB
KrNEA 8 Hagenbiichach 1.700 98 15 2,5 17 1,82 | 2,18 | 100/80 19/-21
Durrnbuch — AB
KrNEA 19 AS Verbindungsrampe 3 1.200 69 1,13 | 1,88 12 1,37 | 1,64 | 100/80 19/-21
KINEA 19 Verbindungsrampe 3 — 1.300 75 | 113 | 188 | 13 | 1,37 | 164 | 50/50 AB
Brauersdorf -2,7/-1,9
Brauersdorf — AB
KrNEA 19 Kreisverkehr 1.500 87 1,13 | 1,88 15 1,37 | 1,64 70/70 19/-21
Kreisverkehr — AB
KrNEA 19 Hagenbiichach 1.200 69 1,13 | 1,88 12 1,37 | 1,64 | 100/80 19/-21
) AB
B8 Verbindungsrampe 1 1.200 69 0,75 | 1,25 12 0,91 | 1,09 40/ 40 27/-19
) AB
B8 Verbindungsrampe 2 1.200 69 0,75 | 1,25 12 0,91 | 1,09 40/ 40 27/-19
) AB
B8 Verbindungsrampe 3 800 46 1,13 | 1,88 8 1,37 | 1,64 40/ 40 27/-19
) AB
B8 Verbindungsrampe 4 800 46 2,63 | 4,38 8 1,37 | 1,64 60 /60 27/-19

Tab. 20:  verwendete Verkehrsdaten der schalltechnischen Untersuchung (Prognosejahr 2030)

Erl&uterung der Abkiirzungen

Zeichen Einheit Bedeutung

DTV2030 Kfz/24 h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke im Jahre 2030

M Kfz/24 h stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie

p1 [%] Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1l

p2 [%] Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2

VFzG km/h Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe FzG

Dsp, soT,Fzg(V) dB Strafendeckschichtkorrektur fur den StraBendeckschichttyp SDT und

die Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit v (Korrekturwert)
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Die Berechnung erfolgt gemal den Vorgaben der Richtlinien fir den LArmschutz an Straf3en
(RLS-19, Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen) mit dem Programmsystem
CadnaA.

Als aktive LarmschutzmalRnahme wird zwischen Bau-km 3+250 und Bau-km 3+880 0Ostlich der B 8
eine Larmschutzwand vorgesehen.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnung sind in der Unterlage Nr. 17 enthalten.

Die Larmschutzmafinahmen sind in Ziff. 4.8 aufgelistet.

Plankstatt

In Plankstatt westlich der B 8 gibt es Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Mischgebiete am 6st-
lichsten Wohngebaude (Hs-Nr. 1) von bis zu 3,0 dB(A) nachts.

Ein aktiver Larmschutz der betroffenen Fassaden zur B 8 ware dstlich der B 8 mit einer Larm-
schutzwand von 2,0 m Hoéhe auf einer Lange von rund 300 m méglich.

Die Larmschutzwand musste auch tber das Bauwerk 04 gefuihrt werden. Die Kosten wiirden hier-
fur etwa 300.000,- € netto betragen.

Zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte sind alternativ zusatzliche passive Larmschutzmaf3nah-
men (Fenster und Lufter) fir das betroffene Anwesen ,Plankstatt 1* vorgesehen. Die Kosten belau-
fen sich auf rund 4.000,- € netto.

Ein Vollschutz des Wohngebaudes bei Plankstatt bedeutet, dass gegeniiber der passiven Larm-
schutzmaflinahme eine Larmschutzwand gebaut wird. Dies wird nur mit einem unverhaltnismafig
hohen Aufwand erreicht.

Im Bereich von Plankstatt wird daher keine LArmschutzwand erstellt. Es sind passive Larmschutz-
malinahmen an den zwei betroffenen Fassaden vorgesehen.

Brauersdorf (Ost)

Um in Brauersdorf die Grenzwerte der 16. BImSchV einzuhalten, sind LarmschutzmaflRnahmen er-
forderlich. Als aktiver Larmschutz der betroffenen Fassaden zur B 8 ware zwischen Bau-km 3+250
und Bau-km 3+880 6stlich der B 8 eine LArmschutzwand mdglich.

Die Hohen der Larmschutzwand in Bezug zur angrenzenden Fahrbahngradiente sind in nachfol

Die 6,0 m hohe Larmschutzwand fuhrt zu einer weiteren Beeintrachtigung der angrenzenden
Grundstiicke (Ausblick, Schatten). Daher wurde die LArmschutzwand im Bereich von 6,0 m H6he
auf 5,0 m abgesenkt.

Es verbleiben mit dieser Variante an zwei Fassaden Restbetroffenheiten. Zur Einhaltung der Im-
missionsgrenzwerte der Anwesen ,Brauersdorf 17¢ und ,Brauersdorf 19" sind zusétzliche passive
Larmschutzmafnahmen (Fenster und Lufter) fur die betroffenen Dachflachenfenster im 3. Oberge-
schoss vorgesehen. Die Kosten belaufen sich auf rund 4.000,- € netto.

Fur einen aktiven Vollschutz der Anwesen ,Brauersdorf 17“ und ,Brauersdorf 19" wirden die Mehr-
kosten fir die h6here LArmschutzwand etwa 170.000,- € netto betragen.
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Ein Vollschutz fiir die noch zwei betroffenen Geb&ude bei Brauersdorf wird mit der bis zu 6,0 m ho-
hen Larmschutzwand nur mit einem unverhaltnismafig hohen Aufwand erreicht. Im Bereich von
Brauersdorf (Ost) wird daher eine Larmschutzwand (Variante B) mit einer Hohe von bis zu 5,0 m
Hohe vorgesehen. Mit den zusatzlichen passiven LArmschutzmalRnahmen an den tberschrittenen
Betroffenheiten werden die erforderlichen Pegelminderungen erreicht.

Brauersdorf (West — Aussiedlerhof)

Am Wohngeb&ude des Aussiedlerhofes westlich der B 8 gibt es Uberschreitungen der Grenzwerte
fur Mischgebiete von bis zu 5,2 dB(A) nachts.

Fur einen aktiven Larmschutz der betroffenen Fassaden zur B 8 ware eine Larmschutzwand von
bis zu 6,0 m H6he auf einer Lange von rund 100 m erforderlich.

Die Kosten wirden hierfir etwa 500.000,- € netto betragen.

Zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte kdnnen alternativ an den zwei betroffenen Fassaden
passive Larmschutzmalnahmen (Fenster und Lifter) fir das betroffene Anwesen ,Bréuersdorf 23*
vorgesehen werden. Die Kosten belaufen sich auf ~ 6.000,- € netto.

Ein Vollschutz des Wohngebaudes bedeutet, dass gegeniber der passiven Larmschutzmalihahme
eine Larmschutzwand gebaut wird. Dies wird nur mit einem unverhéaltnismafig hohen Aufwand er-
reicht.

Im Bereich vom Ausiedlerhof wird daher keine Larmschutzwand erstellt. Es sind passive Larm-
schutzmaflinahmen an den zwei betroffenen Fassaden vorgesehen.

6.2 Sonstige Immissionsschutzmal3inahmen

Nach 8§ 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) sind bei raumbedeutsamen Planungen und
MalRnahmen, die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehen Flachen einander so zuzuordnen, dass
schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich oder tiberwiegend dem Wohnen dienenden
Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Abschatzung der relevanten Luftschadstoffe erfolgt nach der ,Richtlinie zur Ermittlung der Luft-
qualitat an Straf3en ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuUS 2012, Ausgabe 2020)",

welche den aktuellen Stand der Erkenntnisse zur prognostischen Abschéatzung der auf Grundlage
einer geplanten StralRenbaumaflinahme zu erwartenden Luftschadstoffe enthalt.

Sie fiihrt zu dem Ergebnis, dass Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV
nicht zu erwarten sind.

Besondere Schutzmaflinahmen und weitergehende Untersuchungen sind deshalb nicht erforderlich
(vgl. Unterlage 17.2).
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6.3 MalRhahmen zum Gewasserschutz

Die geplante StralRenbaumalinahme liegt aul3erhalb von Wasserschutzgebieten, sodass keine
MalRnahmen nach der Richtlinie fiir Stra3en in Wasserschutzgebieten (RiStWag) erforderlich wer-
den.

Innerhalb der Baustrecke liegen keine vorlaufig gesicherten oder festgesetzten Uberschwem-
mungsgebiete.

Zur Vermeidung einer Abflusserhthung werden zu den vorhandenen Regenriickhaltebecken zu-
satzlich vier neue Rickhaltebecken hergestellt.

6.4 Landschaftspflegerische MalRnahmen

Die Auswirkungen des geplanten Anbaus von Zusatzfahrstreifen 6stlich von Emskirchen im Zuge
der B 8 auf die Umwelt wurden ermittelt und geeignete Mafinahmen zur Vermeidung und zum Aus-
gleich entwickelt.

6.4.1 Naturschutzrechtliche VermeidungsmalRnahmen

VermeidungsmalRnahmen bei der Durchfihrung der BaumafRnahme

Zum Erhalt der Biotop- und Habitatfunktion 6kologisch wertvoller Biotoptypen und zur Vermeidung
artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG dienen
folgende Vermeidungsmalfinahmen bei der Durchfiihrung der Baumafnahme (Darstellung und
Lage s. Unterlage 9.2, Blatt 1-4):

MalRRnahmen- .
. Beschreibung der MaRnahme
1v BiotopschutzmalRnahmen
11V Anlage von Biotopschutzzaun
12V Freihaltung von Tabuflachen
2V Artenschutzrechtliche Vermeidungsmafnahmen
21V Gehdélzeinschlag auBerhalb der Vogelbrutzeit
22V Fledermausschutz beim Gehdlzeinschlag von Habitatbdumen
23V Baufeldfreimachung auBerhalb der Brutzeit von Bodenbriitern
24V Optimierung von Ackerflachen als Brutrevier von Bodenbritern wéahrend der Bauzeit
25V Gehdélzpflanzungen als Leitstruktur fiir Fledermause
26V Kollisionsschutz an Bauwerken
27V Fledermaus-Kollisionsschutzzaun inkl. Monitoring
28V Anlage von Reptilienschutzzaun
29V Abfang und Umsiedlung von Reptilien
210V Umsiedlung von Ameisen

Tab.21: VermeidungsmaRnahmen
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6.4.2 MalBhahmenkonzept

Naturschutzrechtlicher Ausgleich

Vom Eingriff sind in erster Linie landwirtschaftlich genutzte Flachen (Acker, Grinland) sowie
straRennahe Offenlandstrukturen (Geholz- und Saumstrukturen) als auch randlich Waldflachen
betroffen. Als Ausgleichsmafinahmen kommen daher vor allem extensive Grinlandnutzung und
die Neuanlage von Saum- und Gehdlzstrukturen und die Neuanlage von Wald in Betracht.

Die Maflznahmen mussen nicht zwingend eingriffsnah realisiert werden. Vielmehr ist die Nutzung
von Flachen aus einem Ausgleichsflachenpool naturschutzfachlich und -rechtlich zul&assig und
sinnvoll. Das Staatliche Bauamt Ansbach hat in den vergangenen Jahren einen Pool von
Ausgleichsflachen aufgebaut, in dem sich mehrere Flachen im weiteren Umfeld des
Eingriffsvorhabens befinden. Die Flachen wurden bereits erworben; teilweise wurden bereits
MalRnahmen realisiert. Aus diesem Pool werden die Malinahmen Biotopkomplex Hohholz (10 A),
Biotopkomplex Emskirchen (11 A), Biotopkomplex Diespeck (12 A) und der Extensivacker
Burghaslach (13 A) zugeordnet, die funktional als Ausgleich fir die entstehenden Eingriffe sinnvoll
sind. Dieses Vorgehen hat den Vorteil, dass eine zeitnahe Verflugbarkeit der Flachen gesichert ist.

Eingriffsnah erfolgen die nachfolgend genannten MalRnahmen zum artenschutzrechtlichen
Ausgleich sowie eine AusgleichsmalRnahme 9 A Feuchtflachen am Schafbrunnengraben, die auf
einer noch zu erwerbenden Flache geplant ist. Ziel der MaRnahme ist die naturnahe Verlegung
des Grabens und die Neuanlage von Feuchtflachen im Tal, u.a. durch Verpflanzung eines vom
Eingriff betroffenen Grol3seggenrieds. Diese MalRnahme muss zwingend eingriffsnah erfolgen, da
sie sowohl der Wiederherstellung einer nach 8 30 BNatSchG geschitzten Biotopflache dient, als
auch aus artenschutzrechtlichen Griinden erforderlich ist (Neuschaffung eines konfliktarmen
Flugkorridors fir strukturgebunden fliegende Fledermausarten).

Artenschutzrechtlicher Ausgleich

Fur die Wachtel und Feldlerche ergeben sich Brutplatzverluste durch Abnahme der Habitateignung
infolge der Lage zum geplanten Zusatzfahrstreifen sowie Feld-/ Radweg innerhalb der
Fluchtdistanz von 50m (Wachtel) bzw. Effektdistanz von 300m (Feldlerche) der Arten. Zur
Sicherung der 6kologischen Funktion der vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatte
bzw. Sicherung eines guinstigen Erhaltungszustandes der Population werden fiir die Feldlerche
und die Wachtel Lebensraume innerhalb eines Suchraums optimiert (Mal3nahmen 5 ACEF und

6 ACEF). Fir die Wachtel ist die Schaffung von einem Bruthabitat in Form von 1 ha Extensivacker
(Anlage durch dinne Einsaat mit geeignetem Saatgut) bzw. Ackerbrache (durch Selbstbegriinung
oder Ansaat) / Alternativ 1 ha Getreideacker mit doppeltem Saatreihenabstand vorgesehen. Bei
streifenférmiger Anlage betragt die Mindestbreite der Streifen > 10 m.

Fur die Feldlerche werden 4 Bruthabitate geschaffen in Form von Bliihstreifen jeweils min. 10 m
breit oder Ackerbrache (min. 0,2 ha pro Teilflache); alternativ Getreideacker (min. 1 ha pro
Teilflache) mit erweitertem Saatreihenabstand; alternativ: Anlage von 40 Lerchenfenster mit einer
GrofRe von min. 20 m2 im Wintergetreide, und Blih-/Brachestreifen.

Am Knotenpunkt GVS/ B8 werden Habitatflachen der Zauneidechse teilweise randlich Uberbaut.
Die verbleibende Flache, die bauzeitlich mit einem Reptilienschutzzaun (MalRhahme 2.8 V)
geschitzt wird, weist eine mittlere Habitateignung auf. Durch die vorgezogene
Ausgleichsmalinahme 7 ACEF wird dieser Lebensraum vor Baubeginn optimiert (Auflichtung
dichter Gehdlzbereiche, Mahd dichter Brennesselfluren, tiw. Abschieben des Bodens, Einbringen
von Stein- und Totholzhaufen).
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Zusatzlich wird ein neues Zauneidechsenhabitat 6stlich des Knotenpunktes zwischen dem
Waldrand und der NEA 8 angelegt (MalRnahme 8 AFCS). Die Zauneidechsen am Knotenpunkt und
den Béschungen werden abgefangen und auf diese Flachen umgesiedelt (Mal3Bhahme 2.9 V). Der
Intensivacker wird durch Ansaat zu artenreichem Griunland entwickelt, wahrend am Waldrand
Baume und Straucher zur Ausbildung eines unregelmafigen, bewegten Waldrandes gepflanzt
werden. Zusatzlich wird teilw. der Oberboden abgeschoben und Habitatstrukturen fir Reptilien
angelegt (Einbau von Steinriegeln, Sandflachen, Aufschichten von Totholz- und Reisighaufen), um
die Lebensraumeignung fir die Arten zu erhdohen. Dadurch wird eine Verschlechterung des
Erhaltungszustands der Population der betroffenen Zauneidechse vermieden (FCS-Malinahme.)

Agrarstrukturelle Belange

Auf die agrarstrukturellen Belange wird in der MalRnahmenplanung im erforderlichen Umfang
Rucksicht genommen. Die Ausgleichsmaf3nahmen 10 A bis 13 A werden — wie oben dargelegt —
aus dem Ausgleichsflachenpool des Vorhabentragers ausgewahlt und befinden sich bereits in
Besitz der 6ffentlichen Hand. In Hinblick auf die agrarstrukturellen Belange hat dies den Vorteil,
dass die Flacheninanspruchnahme vor Ort nicht noch durch AusgleichsmalRnahmen weiter erhéht
wird. Es handelt sich also um Flachen gemaf? § 9 Abs. 3 Satz 1 BayKompV. Diese stellen keine fir
die landwirtschaftliche Nutzung besonders geeigneten Bdden im Sinn von 8§ 15 Abs. 3 Satz 1
BNatSchG dar (vgl. 8 9 Abs. 2 Satz 1 BayKompV).

Die eingriffsnah geplante Ausgleichsflache 9 A Entwicklung von Feuchtflachen am
Schafbrunnengraben weist gemall Bodenschatzung Grunlandzahlen von 20 im westlichen Teil
entlang des Grabens und 48 im dstlichen Teil auf. Der dstliche Teil liegt Gber dem
Landkreisdurchschnitt (durchschnittliche Griinlandzahl im Landkreis: 44) und gilt damit nach
BayKompV als im regionalen Bereich tiberdurchschnittlich ertragreicher Boden, der nicht vorrangig
fur KompensationsmalRnahmen herangezogen werden soll. Die oben geschilderten Griinde
erfordern dennoch in diesem speziellen Fall die Durchfiihrung der Mal3nahme an dieser Stelle.
Aufgrund der begrenzten Flachengrof3e (rund 7.400 m2) ist eine Betroffenheit agrarstruktureller
Belange nach 8§89 (1) BayKompV nicht gegeben.

Die geplante Neuanlage des Zauneidechsenhabitats (Manahme 8 AFCS) 0stlich der B8 auf dem
Flurstiick 502 umfasst einerseits einen Acker- und andererseits einen Grinlandstreifen. Mit einer
Grunlandzahl von 37 und einer Ackerzahl von 38 liegen beide unterhalb des Landkreis-
Durchschnittswerts von 44 (Grinland) bzw. 46 (Acker). Auf einem Teil der Flache ist weiterhin
Griunlandnutzung in extensiver Form moglich.

Die Malinahmen zur Optimierung von Lebensraum fur Wachtel und Feldlerche (5ACEF und
6ACEF) eigenen sich zur Integration in die landwirtschaftliche Produktion (PIK-Mal3nhahmen),
womit agrarstrukturelle Belange berucksichtigt sind.
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6.4.3 MalRhahmenubersicht

Die vorgesehenen MalRBnahmen zur Vermeidung (V), Gestaltung (G), zum Ausgleich (A), zur
Sicherung eines gunstigen Erhaltungszustandes (FCS) und zur Sicherung der 6kologischen
Funktion (CEF) sind in Unterlage 9.2 Landschaftspflegerischer MalRnahmenplan (LMP) dargestellt

und in Unterl
Auflistung der

age 9.3 MalRnahmenblatter erlautert.

landschaftspflegerischen MalRnahmen

Anrechenbarer
MaRnahmen- . Dimension, Kompensations-
-~ Kurzbeschreibung der MaBnahme Umfang imfang
(Wertpunkte)
V - VermeidungsmafRnahmen
1v Biotopschutzmaflinahmen
11V Anlage von Biotopschutzzaun 2.550 Ifm
12V Freihaltung von Tabuflachen n.g.
2V Artenschutzrechtliche Vermeidungsmaflinahmen
21V Gehdélzeinschlag auBerhalb der Vogelbrutzeit n.q.
22V Fledermausschutz beim Gehdlzeinschlag von 2 st
Habitatbdumen )
23V Baufeldfreimachung auf3erhalb der Brutzeit von n
Bodenbrutern 4
24V Optimierung von Ackerflachen als Brutrevier von 0,5 ha Bluhstreifen
Bodenbrutern wéhrend der Bauzeit mind. 10m breit
25V Gehdélzpflanzungen als Leitstruktur fiir Fledermause 2.600 m?
26V Kollisionsschutz an Bauwerken 164 Ifm
27V Fledermaus-Kollisionsschutzzaun inkl. Monitoring 245 Ifm
28V Anlage von Reptilienschutzzaun 730 Ifm
29V Abfang und Umsiedlung von Reptilien ca. 0,8 ha
(Dreiecksflache);
ca. 2,0 ha
(Béschungsbereiche)
210V Umsiedlung von Waldameisen 6 St.
G - GestaltungsmaRnahmen
3G Rekultivierung des Baufelds
4G Gestaltung der Baustrecke und Fahrbahnnebenfl&-
chen
41G Intensivbereich — Humusierung und Ansaat von
Landschaftsrasen
42G Extensivbereich — Humusierung und Ansaat von
artenreichem Extensivrasen
43G Extensivbereich — Ansaat Bliihstreifen (,Bienen- )
; . 2.800 m
Highways")
44 G Extensivbereich — Entwicklung magerer
Saumbiotope ohne Humusierung
45G Extensivbereich — Ansaat von artenreichem 22 000 m2
Griinland mit extensiver Pflege )
46 G Flachenhafte Waldrand- und Gehdlzpflanzung 13.000 m?
47G Pflanzung von Einzelbdumen, Baumgruppen und 110 St
Baumreihen )
48G Naturnahe Grabenumverlegung 2.500 m?
49G Einbringen von Lebensraumstrukturen fir die 5 St
Zauneidechse ’
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Anrechenbarer
MaRnahmen- . Dimension, Kompensations-
I — Kurzbeschreibung der MaBnahme Umfang imfang
(Wertpunkte)
CEF - Vorgezogene Artenschutzmallnahmen
5 Acer Optimierung von Lebensraum fiir die Wachtel 1 ha Extensivacker ---
bzw. Ackerbrache
Alternativ:
1 ha Anlage von Ge-
treidestreifen mit dop-
peltem Saatreihenab-
stand
6 Acer Optimierung von Lebensraum fiir die Feldlerche 2 ha Bluhstreifen je-
weils min. 10 m
breit
Alternativ:
4 ha erweiterter
Saatreihenabstand
Alternativ:
40 Lerchenfenster
und 0,8 ha Blih-/
Brachestreifen auf
12 ha
7 Acer Optimierung Zauneidechsenhabitat 8.300 m2 ---
FCS - ArtenschutzmaRnahmen
8 Arcs Neuanlage von Zauneidechsenhabitat 10.020 m? 57.104 WP
A - Naturschutzrechtliche Ausgleichsmalinahmen
9A Feuchtflachen am Schafbrunnengraben 7.341m? 47.691 WP
10A Biotopkomplex Hohholz 26.188 m? 159.305 WP
11A Biotopkomplex Emskirchen 4.837 m? 33.210 WP
12 A Biotopkomplex Diespeck 9.164 m? 57.774 WP
13A Extensivacker Burghaslach 8.400 m? 58.800 WP
Tab.22:  Auflistung der landschaftspflegerischen MaRnahmen

6.4.4 Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Die infolge des Vorhabens ,Zusatzfahrstreifen 6stlich Emskirchen® verursachten, unvermeidbaren
erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft belaufen sich gem. BayKompV auf
einen Kompensationsbedarf in Héhe von 411.708 Wertpunkten.

Die AusgleichsmafRnahmen 8 Arcs — 13 A umfassen einen Kompensationsumfang von 413.884
Wertpunkten, womit der Eingriff in Natur und Landschaft vollstéandig ausgeglichen ist
(Kompensationsuberschuss +2.176 Wertpunkte).

Die Funktionen der Schutzgiter Boden, Klima und Luft werden durch die o.g.
KompensationsmalRnahmen abgedeckt, da keine weitergehenden spezifischen Erfordernisse

bestehen.

Das Landschaftsbild kann durch landschaftsgestalterische MaRnahmen (Mal3nahmenkomplex 4 G)
wiederhergestellt bzw. neugestaltet werden.
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6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die B 8 liegt im gesamten Verlauf aul3erhalb von bebauten Gebieten.

Der Weiler Plankstatt wird kunftig nicht mehr direkt an die B 8 angeschlossen, sondern tber den
Verbindungsweg Plankstatt — Brandhof an die KrNEA 8 und tber den Ostlich der B 8 angelegten
Verbindungsweg an Brauersdorf.

Die Ortsanschliisse von Brauersdorf werden direkt an die bestehende Fahrbahn der KNEA 19 am
westlichen bzw. dstlichen Ortseingang von Brauersdorf angebunden. Am westlichen Ortsanschluss
befindlichen Grundstiickszufahrten werden an die neuen Gegebenheiten angepasst.

6.6 Sonstige Malihahmen nach Fachrecht

Fir die Anlage des Zusatzfahrstreifens wird Wald im Sinne des Bayerischen Waldgesetzes rand-
lich dauerhaft gerodet. Durch die Errichtung von Biotopschutzzdunen (Mafnahme 1.1 V) und die
Freihaltung von Tabuzonen (MafRnahme 1.2 V) wahrend der Bauzeit wird die Inanspruchnahme
von Waldflachen auf den unbedingt notwendigen Umfang begrenzt.

Fir die Errichtung des Arbeitsstreifens voribergehende beanspruchte Waldflachen werden nach
Ende der Baumalinahmen, soweit die Verkehrssicherheit gewahrleistet ist, wiederhergestellt.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber den Umfang der voriibergehenden und dauer-
haften Waldrodung:

Aussagen Waldfunktionsplan Bauzeitliche

L Ry ROEUT s EIE fir die betroffenen Waldflachen | Inanspruchnahme

Rodung

Wald 0Ostlich Markt Emskirchen,
Wald stidlich Plankstatt:

= Strukturreiche Nadelholz-
forste, mittlere Auspragung
(N722)

= Standortgerechter Laub-
mischwald, mittlere Auspra-
gung (L62) und alter Auspra-
gung (L63) Wald ohne besondere Bedeutung 3.216 m? 6.616 m?

= Eichen-Hainbuchenwalder
wechseltrockener Standorte,
mittlere Auspragung (L112-
WW)

= Waldmantel (W12)

= Quellrinnen, Bach- und Fluss-
auenwalder, mittlere Auspra-
gung (L512-WA91E0¥)

Tab.23: Lage der Rodungsflachen
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Der Ausgleich fur den dauerhaften Verlust von Wald wird durch die Aufforstung auf folgenden Fl&-
chen vollstandig erbracht:

GBI BTETIER anr'\éac(r:wgr\gglrgrlilcgéhe
8 Arcs Anlage Waldmantel
(Teil der AusgleichsmaRnahme Neuanlage von Zau- 1.370 m?
neidechsenhabitat)
10A Anlage Laubmischwald mit Waldmantel 6.173 m?
(Teil der AusgleichsmaRnahme Biotopkomplex Hohholz)
12 A Anlage Laubmischwald 3.084 m?
(Teil der Ausgleichsflache Biotopkomplex Diespeck)
Waldausgleich gesamt 10.627 m?

Tab. 24:  Waldausgleich

Bauzeitlich voribergehend beanspruchte Wald- und Waldrandflachen werden, nach entsprechend
schonender Behandlung und Aufbereitung des Bodens, durch Wiederaufforstungen und Anpflan-
zungen wiederhergestellt (MalRnahme 4.6 G).

Aus Sicht des Amtes fur Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten bestehen gegen das Ausgleichs-

konzept keine Einwande. Jedoch wird der hohe Flachenverlust durch die AusgleichsmalRnahmen
bedauert.
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7. Kosten

Kostentrager fur die Baumafnahme ist als Baulasttrager die Bundesrepublik Deutschland, vertre-
ten durch das Staatliche Bauamt Ansbach.

Knotenpunkt KrNEA 8:

Am Knotenpunkt B 8 / KrNEA 8 / GVS nach Emskirchen kommt es gemaf § 12 Abs 3 a FStrG zu
einer Kostenteilung unter den beteiligten Stral3enbaulasttragern.

Nachdem die Verkehrsbelastung auf dem Ast der Kreisstral3e weniger als 20 % des Verkehrsauf-
kommens auf den Asten der BundesstralRe betragt, ist der Kostenanteil des Landkreises von der
Bundesrepublik Deutschland als Stral3enbaulasttrager der B 8 zu tragen.

Die GemeindeverbindungsstrafRe nach Emskirchen hat ein Verkehrsaufkommen, welches hinge-
gen Uber 20 % des BundesstraRenverkehrs betragt. Daher ist die Marktgemeinde Emskirchen als
StralRenbaulasttrager der GVS an den Kosten fiir den Knotenpunktsumbau anteilsméafig zu beteili-
gen.

Die Kostenteilung wurde nach den Richtlinien Giber die Rechtsverhaltnisse an Kreuzungen und
Einmindungen von Bundesfernstralen und anderen offentlichen Stra3en (Stra3en-Kreuzungs-
richtlinien — StraKR) bestimmt.

Emskirchen

Werkehrsuntersuchung B 8

Querschnittsbelastungen B 8
Emskirchen - Langenzenn
Gesamtverkehr Werktag in Kfz/24 Std.
Zahlungen am Do., 16. Juli 2015

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen

Bild 25: Plan 2 aus Verkehrsuntersuchung B 8

Beschreibung der Aste:

Beteiligte StralRenaste Baulasttrager Breite
Ast A: KrNEA 8 nach Hagenbiichach Landkreis NEA 6,00 m
Ast B: GVS von Emskirchen Markt Emskirchen 6,00 m
Ast C: B 8 von Neustadt a.d.Aisch Bundesrepublik Deutschland 12,00 m
Ast D: B 8 nach Nirnberg Bundesrepublik Deutschland 12,00 m

Tab. 25: Beschreibung der Aste
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Kostenteilungsschliissel:

Ast A:

Ast B:

Ast C:

Ast D:

6,00 6,00
6,00+ 6,00+12,00+12,00 36,00

6,00 ~ 6,00
6,00+ 6,00+12,00+12,00 36,00

12,00 _ 12,00
6,00+6,00+12,00+12,00 36,00
12,00 12,00

6,00+ 6,00+12,00+12,00 36,00

Kostenanteil des Bundes:

Aste A, C und D:

16,67 % + 33,33 % + 33,33 %

Kostenanteil des Marktes Emskirchen:

Ast B:

8. Verfahren

16,67 %

0,1667

0,1667

0,3333

0,3333

16,67 %

16,67 %

33,33 %

33,33 %

83,33 %

16,67 %

Zur Erlangung des Baurechtes ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach § 17
Abs. 1 FStrG vorgesehen.

Der Ablauf des Planfeststellungsverfahrens sowie die Rechtswirkungen einer Planfeststellung sind
in Art. 72 ff. des Bayerischen Verwaltungsverfahrensgesetzes (BayvVwVfG) sowie 88 17a — 17f

FStrG geregelt.
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9. Durchfihrung der MalRnahme

Die Mal3nahme soll in einem Bauabschnitt ausgefuhrt werden.

Mit der Realisierung des Stral3enbauvorhabens soll begonnen werden, sobald die rechtlichen Vo-
raussetzungen vorliegen und die erforderlichen Haushaltsmittel zur Verfugung stehen.

Bei Ausfihrung in einem Zuge wird die Bauzeit auf rund 2 Jahre geschatzt.

Die Bauarbeiten an der B 8 sollen mangels geeigneter Umleitungsstrecken weitestgehend unter
Aufrechterhaltung des Verkehrs durchgefuhrt werden. Aufgrund der notwendigen Einschrénkung
der Fahrbahnbreite auf der B 8 sind Verkehrsbehinderungen unvermeidbar.

Fir das Erstellen des Bauwerkes 03 bei Emskirchen wird der Verlauf der B 8 unterbrochen. Es ist
eine Umfahrung fur den Verkehr der B 8 iber die vorhandene GVS und der geplanten Verbin-
dungsrampe 1 vorgesehen. Die GVS aus Emskirchen schliel3t an die Umfahrung. Die KrNEA 8
wird gesperrt und der Verkehr nach Hagenbuichach wird in dieser Zeit Uber die KNEA 19 bei Brau-
ersdorf umgeleitet. Nach Fertigstellung des BW 03 wird der Verkehr der B 8 zurtickverlegt und die
KrNEA 8 uber das BW 03 gefuhrt.

NG R ==—m— o X B BT
p D ~(RRB P " 2 i
RN 4 Baustellenumfahrun % |
\ N S 7o <~ |Anfahrsicht
SN o i . 70 km/h, 110 m
: - y - o ‘ -
...... & “NY -
= [N PN, | Verbindungsrampe 2]
=, 7. I i
M -~ & ‘5; |RRQ 2 -
;'i\ S ; S \ /9‘? 0 Be’glj:bs- d > [ it
7R - — s
QQ BW 03 : s e e
«\_“‘ é‘f” & = y5 T = : = ’ﬁ .
Uckba alten GVS 3= ode“-\ermg — — y SpT =t~ /IT
aLgEG,DD“nQAsphaltbreiteQ o — | Gelandemodellierung /Ruckbaq der alten § 6 i/
N % A\ —= — |teerhaltig) s, ‘;f o5
h ~ /;‘? - zufahrt_| Einfahrtsich i o
e 7 (e}
5 ; = \ T— . 7 50fm / 109 J o
i R fp / |Geh- Und Radwegranrung ) | ¥ | — 5
"~ ikl \‘Q\\'b“‘\ A / Emskirchen-Bréuersdorf-Langenzenn L ; ﬁ_ I”
§ A \:829 \@ ; / RRQ 2 / j
/ ’p\\ 2,0 — o / ) ;J’ C&LJ 1 i
Z NG = o\° /|Anfahrsicht ® - s I 'O |
{ K & % 1~ = /[Verbindungsrampe 1} / il
A /170km/h, 110m| = = ' / @ 4
A / 7 ~ / e | ~

Bild 26: Baustellenumfahrung BW 03

Fir den Vollausbaubereich der B 8 von Bau-km 1+868 bis Bau-km 3+200 und fir das Erstellen
des Bauwerkes 04 bei Plankstatt ist eine Umfahrung vorgesehen. Die geplante Umfahrung beginnt
bei Bau-km 1+780 fiihrt am Bauwerk 04 fuhrt im Osten vorbei und wird tber den geplanten Verbin-
dungsweg bis Bau-km 3+360 wieder an die B 8 gefiihrt. Zwischen Bau-km 2+000 und Bau-km
3+280 wird daher der Verbindungsweg mit einer voribergehenden Fahrbahnbreite von 6,00 m er-
stellt. Nach Fertigstellung der Bundesstral3e wird der Verkehr auf die neue B 8 verlegt und der Ver-
bindungsweg auf 4,75 m Fahrbahnbreite zurtickgebaut.
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Bild 27: Baustellenumfahrung BW 04

I

49

Am Ende des Vollausbaus verschwenkt der Verbindungsweg mit dem Umleitungsverkehr wieder
auf die B 8. Fir das Erstellen des Bauwerkes 05 bei Brauersdorf ist eine Umfahrung der B 8 tber
die KrNEA 19 und der geplanten Verbindungsrampe 3 vorgesehen. Die Ortsanbindung von Bréu-

ersdorf erfolgt wahrend der Bauzeit der Bricke tber die zwei noch vorhandenen Anschlisse im
Norden (Bau-km 3+230 links) und im Stiden (Bau-km 3+863 links).
4

- Anpassung an Bestand

Ende der Baustrecke ™
Bau-km 0+405
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Bild 28: Baustellenumfahrung BW 05
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Die Bauarbeiten an den KrNEA 8, KrNEA 19 und den GVS kodnnen aufgrund der geringeren Ver-
kehrsstarke und geeigneter Umleitungsstrecken unter Vollsperrung durchgefiihrt werden. Diese
sind fur jeweils rund ein halbes Jahr fiir die Dauer der Briickenbauarbeiten und der Anpassungen
der Strecke erforderlich.

Umweltfachliche VorwegmalRnahmen

Vor Beginn der eigentlichen Baumafinahme sind Maf3nahmen zur Sicherung der 6kologischen
Funktionalitat bzw. zur Sicherung eines gunstigen Erhaltungszustandes von Populationen (CEF-
und FCS MalRnahmen) durchzufiihren. Die betreffenden Maflinahmen zur Optimierung von Le-
bensraumen fur feldbritende Vogel (Feldlerche, Wachtel) und die Optimierung bzw. Neuanlage
von Lebensraumen fir Zauneidechsen erfordern einen zeitlichen Vorlauf von ein bis zwei Jahren.

Nachdem die MaRnahmen zur Optimierung bzw. Neuanlage von Lebensrdumen fir Zauneidech-
sen umgesetzt und funktionsfahig sind, kdnnen der Abfang und die Umsetzung der Zauneidechsen
in die neugeschaffenen Lebensraume erfolgen. Auch die Waldameisennester werden vor Baube-
ginn umgesiedelt.

Vor Baubeginn erfolgt die Entfernung von Gehdlzen auf3erhalb der Brutzeit von Végeln, d.h. nur im
Zeitraum 1. Oktober bis 28. Februar (gem. 8 39 Abs. 5 Nr.2 BNatSchG) und die Holzung potentiel-
ler Quartierbaume fir Flederméuse (im Oktober) sowie das Aufstellen von Schutzzaunen (Bio-
topschutzzaune, Reptilienschutzzaune).

Zum Schutz von bodenbrutenden Vogeln erfolgt die Baufeldfreimachung auf3erhalb der Brutzeit
der Arten, d.h. im Zeitraum Ende August bis Ende Februar. Sollten zwischen der Baufeldraumung
und dem Baubeginn die betreffenden Bauflachen innerhalb der Brutzeit 0. g. Arten unbearbeitet
brachliegen, muss unmittelbar vor Baubeginn durch einen vogelkundlichen Experten geprift wer-
den, ob die Arten aktuell im Eingriffsbereich briiten. Im Falle einer Brut muss der Baubeginn im
Umkreis von mind. 200 m auf einen Zeitpunkt nach Fliggewerden der Jungtiere (Anf./Mitte Au-
gust) verschoben werden.

Die Verpflanzung des Grol3seggenrieds als Teil der AusgleichsmalRnahme 9 A Feuchtflachen am
Schafbrunnengraben muss ebenfalls vor Beginn der Bauarbeiten realisiert werden, um eine Beein-
trachtigung des 8§ 30-Biotops zu vermeiden.

Angaben zu Altlasten / Kampfmittelfreiheit

Fir die Planung wurde eine Kampfmittelvorerkundung vom 15.01.2018 durch Luftbilddatenbank
Dr. Carls GmbH erstellt und die Ergebnisse wurden beriicksichtigt.

Rechts der GVS von Emskirchen waren von Bau-km 0+100 bis 0+200 It. Kampfmittelvorerkundung
mehrere Stellungen und Deckungslocher zu identifizieren (FI.-Nr. 1059, 1060, 1061, Gmkg. Ems-
kirchen). Im Bereich dieser militarischen Hohlformen muss mit zuriickgelassenen oder entsorgten
Kampfmitteln gerechnet werden. In den Bereichen der Stellungen besteht eine potentielle Belas-
tung durch zurtickgelassenen oder entsorgte Kampfmittel. Es besteht vor Baubeginn weiterer Er-
kundungsbedarf.

Etwa einen Kilometer nordwestlich von Brauersdorf ist rechts der B 8 Bau-km 2+600 bis 2+630 ein
verfullter Bombentrichter zu lokalisieren (FI.-Nr. 190, Gmkg. Brauersdorf). Wahrscheinlich handelt
es sich um einen friithen Not- bzw. Restabwurf, der zwischenzeitlich verfillt und tGberpragt wurde.
Innerhalb einer Sicherheitszone von 50 m um den Befund ist mit Bombenblindgangern zu rechnen.
Daher besteht auch hier vor Baubeginn weiterer Erkundungsbedarf.
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Grunderwerb / Voriubergehend in Anspruch zu nehmende Fldchen

Fiur die mit dem Bau zusammenhé&ngenden MalRnahmen wird privates Grundeigentum in Anspruch
genommen. Die fur das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im Wege
der Entschadigung ausgeglichen.

Fir die Baudurchfiihrung einschlie3lich der Zwischenlagerung von Erdmassen miissen Flachen
vorubergehend in Anspruch genommen werden.

Die Entschadigung erfolgt analog zum Grunderwerb.
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